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Transportstyrelsens foreskrifter och allmdnna rad TSFS 2016:34

om flygtrafikledningstjinst (ATS); gtkzn} fr?g(;flygket
en 3 juni

beslutade den 27 maj 2016.
LUFTFART
Transportstyrelsen foreskriver foljande med stod av 28 § tilltrddes-
forordningen (1992:118) och 6 kap. 10 § luftfartsférordningen (2010:770)  Serie ANS
och beslutar f6ljande allminna rad.

1 kap. Inledande bestimmelser

1§ § Dessa foreskrifter innehaller bestimmelser om flygtrafiklednings-
tjénst som utgor ett komplement till

1. Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 552/2004 av den
10 mars 2004 om driftskompatibiliteten hos det europeiska nédtverket for
flygledningstjanst ("forordning om driftskompatibilitet"),

2. kommissionens genomforordning (EG) nr 730/2006 av den 11 maj
2006 om luftrumsklassificering och tillstdnd for flygningar enligt visuell-
flygregler ovanfor flygniva 195,

3. kommissionens férordning (EG) nr 1032/2006 av den 6 juli 2006 om
krav avseende automatiska system for utbyte av firdplansdata fér anmilan,
samordning och &verlimning av flygningar mellan enheter for flyg-
kontrolltjénst,

4. kommissionens forordning (EG) nr 1033/2006 av den 4 juli 2006 om
krav pa forfaranden for fardplaner fore flygning inom det gemensamma
europeiska luftrummet,

5. kommissionens forordning (EG) nr 633/2007 av den 7 juni 2007 om
krav avseende tillimpningen av ett protokoll for dverforing av fardplans-
data, for anmilan, samordning och &verldmning av flygningar mellan
enheter for flygkontrolltjanst,

6. kommissionens forordning (EG) nr 482/2008 av den 30 maj 2008 om
ett system for sdkerhetssikring av programvara vilket ska genomforas av
leverantorer av flygtrafiktjdnster och om &ndring av bilaga II till férordning
(EG) nr 2096/2005,

7. kommissionens forordning (EG) nr 29/2009 av den 16 januari 2009
om krav pa datalidnktjanster for det gemensamma europeiska luftrummet,

8. kommissionens forordning (EG) nr 262/2009 av den 30 mars 2009 om
faststillande av krav for en samordnad tilldelning och anvidndning av Mod
S-interrogatorkoder for det gemensamma europeiska luftrummet,
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9. kommissionens forordning (EU) nr 73/2010 av den 26 januari 2010
om kvalitetskraven pa flygdata och flyginformation for ett gemensamt
europeiskt luftrum,

10. kommissionens genomforordning (EU) nr 677/2011 av den 7 juli
2011 om genomférandebestimmelser for nitverksfunktioner for flyg-
ledningstjanst (ATM) och om éndring av forordning (EU) nr 691/2010,

11. kommissionens genomforandeforordning (EU) nr 1034/2011 av den
17 oktober 2011om sékerhetstillsyn inom flygledningstjanst och flygtrafik-
tjénster och om dndring av kommissionens forordning (EU) nr 691/2010,

12. kommissionens genomforandeforordning (EU) nr 1035/2011 av den
17 oktober 2011 om gemensamma krav for tillhandahallande av flygtrafik-
tjdnster och om dndring av forordningarna (EG) nr 482/2008 och (EU) nr
691/2010,

13. kommissionens genomforandeférordning (EU) nr 1206/2011 av den
22 november 2011 om faststidllande av krav pé identifiering av luftfartyg for
overvakning av det gemensamma europeiska luftrummet,

14. kommissionens genomforandeférordning (EU) nr 1207/2011 av den
22 november 2011 om krav pa Overvakningens prestanda och drifts-
kompatibilitet for det gemensamma europeiska luftrummet,

15. kommissionens genomforandeférordning (EU) nr 1079/2012 av den
16 november 2012 om faststdllande av krav avseende kanalseparation vid
rostkommunikation for det gemensamma europeiska luftrummet, och

16. kommissionens genomférandeférordning (EU) nr 390/2013 av den
3 maj om inrdttande av ett prestationssystem for flygtrafiktjdnster och nét-
verksfunktioner.

Tillimpningsomrade

2§ Dessa foreskrifter ska tillimpas nédr flygtrafikledningstjinst for civil
och militdr luftfart utdvas.

Definitioner och forkortningar

3§ 1 dessa foreskrifter anvinds foljande begrepp med nedan angiven
betydelse.

AFIS (Aerodrome Flight Information Service, flyg-
informationstjanst for flygplats) verksamhet med
uppgift att bedriva flyginformationstjanst vid
okontrollerad flygplats

aktuell trafik kontrollerad trafik for vilken separation ska astad-
kommas genom flygkontrolltjinstens forsorg, men
som 1 forhallande till en viss kontrollerad flygning
inte dr separerad fran denna med foreskrivna minima



allvarligt tillbud

alternativ-
flygplats

anflygning

annullerings-
meddelande

ATS
ATS-berdikning

ATS-flygviig

ATS-logg

bana

bansynvidd

befattningshavare
med ansvar for
Scdkerheten

ett tillbud som har samband med handhavandet av ett
luftfartyg, dér omstdndigheterna pekar pd att det
foreldg en hog sannolikhet for att en olycka skulle
intréffa och vilket, om luftfartyget &r bemannat, dger
rum frén den tidpunkt dé en person stiger ombord pd
luftfartyget i avsikt att flyga, till dess att alla sadana
personer har stigit av, eller om luftfartyget ar
obemannat, dger rum frdn den tidpunkt da luftfartyget
ar redo att rora sig i syfte att flyga, till dess att det star
still vid flygningens slut och det priméra fram-
drivningssystemet r avstingt

flygplats till vilken ett luftfartyg kan fortsétta nér det
blir omgjligt eller olampligt att fortsdtta till eller
landa pé den avsedda landningsflygplatsen

den del av en instrumentinflygning som stricker sig
fran dess borjan fram till forsta navigeringshjélp-
medlet eller den forsta bestimda punkten som ingér i
inflygningsforfarandet

(CNL-meddelande) meddelande som sidnds nér en
flygning for vilken grundliaggande fardplansuppgifter
tidigare sénts har instéllts

detsamma som flygtrafikledningstjinst

(ATS estimate) meddelande om en flygnings fort-
skridande som innehéller uppdaterad fardplans-
information

angiven flygvdg som upprittats for att kanalisera
flygtrafik dar s& behovs for att utova flygtrafik-
ledningstjanst

fors dygnsvis vid en flygtrafikledningsenhet och
innehaller uppgifter om utdvad tjdnst, bana i an-
véandning, tjénstgdrande personal och driftsstorningar

pa landflygplats avgriansad rektanguldr yta, iordnings-
stalld for luftfartygs landning och start

(Runway Visual Range, RVR) den stricka &ver
vilken piloten i ett luftfartyg pa banans centrumlinje
kan se banans dagermarkeringar, bankantljus eller
centrumlinjeljus

person, vars behorighet, dliggande och ansvar for ett
sakert, effektivt och kontinuerligt tillhandahallande
av flygtrafikledningstjénst, framgar av organisations-
strukturen hos en leverantor av flygtrafiklednings-
tjénst

TSFS 2016:34



TSFS 2016:34

berdknad flygtid

cirkling

division

DME

farligt gods

farligt omrade

flyghojd

flyginformations-
tjidnst

flyginformations-
tjidnst for flygplats

[flygkontrolltjcinst

flygning av lokal
natur

(Estimated Elapsed Time, EET) den tid som beréknas
atgd for att flyga fran en specifik punkt till en annan
specifik punkt

flygforfarande med visuella referenser som tillimpas
efter instrumentinflygning for att fora luftfartyg i ldge
for landning pd annan bana &n den till vilken
instrumentinflygning skett

organisatorisk enhet inom forsvarsmakten som leds
av en divisionschef

(Distance Measuring Equipment) radiomottagare/-
sindare pd marken i kombination med séndare/
mottagare i luftfartyg som gor det mojligt att pé
instrument i luftfartyget avlisa avstandet till sindaren

varor eller dmnen som kan medfora betydande risker
for hélsa, sdkerhet eller egendom vid flygtransport

(D-omréade) avgrdnsat luftrum dar det tidvis kan
forekomma verksamhet, som é&r farlig for luftfartyg
under flygning

sammanfattande bendmning for luftfartygs ldge i
vertikalled uttryckt i hojd 6ver underliggande terrédng
(AGL), hojd over visst referensplan t.ex. flygplats
hojd over havet, héjd Over havsytans medelniva
(AMSL) eller i flygniva (FL)/meter standard (m STD)

(Flight Information Service, FIS) verksamhet med
uppgift att ldmna rdd och upplysningar av betydelse
for luftfartens sdkerhet och effektivitet

(Aerodrome Flight Information Service, AFIS) verk-
samhet med uppgift att bedriva flyginformationstjénst
vid okontrollerad flygplats

(Air Traffic Control Service, ATC) sammanfattande
bendmning pa omradeskontrolltjénst, inflygnings-
kontrolltjénst och flygplatskontrolltjanst och en tjanst
som tillhandahalls i syfte att

1. forebygga kollisioner

— mellan luftfartyg, och

—mellan luftfartyg och ett hinder inom mandver-
omradet, samt

2. frimja och bibehdlla ett vélordnat flygtrafik-
flode

en flygning som kommer att utforas pa hogst 5 000 ft
6ver havsytans medelnivd (AMSL) inom terminal-
omradets (TMA) sidogrénser, eller dir TMA saknas
inom hogst 25 NM frén flygplatsen



flygniva

flygplats

flygplatsens
nérhet

flygplatskontroll-

tjidnst

Slygplats-
rdaddningstjdnst

flygrdddnings-
central

flygtrafik-

ledningsenhet

flygtrafik-
ledningstjinst

formation

FPL

funktionella
system for flyg-
trafiklednings-
tjdnst
faltbesked

fardlinje

(Flight Level, FL) yta med konstant atmosfériskt
tryck vilket dr relaterat till tryckvérdet 1013,2 hPa
standardatmosfdr och som é&r separerad fran andra
sédana ytor genom sérskilda tryckintervall

pa land eller vatten angivet omrade (med byggnader,
anldggningar och utrustning) som helt eller delvis
avses for luftfartygs landning, start och rorelser i
Ovrigt pa marken (vattnet)

ett luftfartyg anses vara i nérheten av en flygplats da
det flyger i, intrdder i eller lamnar flygplatsens trafik-
varv

flygkontrolltjanst for flygplatstrafik

militdr flygrdddningstjdnst avsedd for flygplats och
omradet i dess omedelbara nirhet

enhet som har ansvaret for att tillhandahélla en
effektiv flygriaddningstjanst och for att koordinera och
leda flygraddningsuppdrag inom en flygraddnings-
region

(Air Traffic Services unit, ATS unit) enhet som an-
svarar for att skota flygtrafikledningstjénst for civil
eller militdr luftfart och en sammanfattande
bendmning pa flygkontrollenhet, AFIS-enhet och
ATS-rapportplats

(Air Traffic Services, ATS) olika flyginformations-,
alarmerings-, flygradgivnings- och flygkontroll-
tjdnster (omradeskontrolltjdnst, inflygningskontroll-
tjénst och flygplatskontrolltjénst)

tva eller flera luftfartyg som framfors tillsammans
som en enhet

(férdplan) sidrskilda upplysningar avsedda for flyg-
trafikledningsenhet rérande avsedd flygning eller del
dérav

kombination av system, forfaranden och personal som
samverkar pd ett organiserat sitt for att utfora en
uppgift inom flygtrafikledningstjansten

rapport om status pa militér flygplats

projektionen pa jordytan av ett luftfartygs vég, vars
riktning (fardvinkel) vanligen uttrycks i grader med-
urs frén nord (rdttvisande, magnetisk eller grid)
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fardomrdde

fardplan

fardplanerings-
central

forband

forsenings-

meddelande

GAT

genomgdangshdjd

genomgdngsnivd

HOSP

IAC-karta

141P

IFR

den del av en flygplats som &r avsedd for luftfartygs
start, landning och taxning och som bestir av man-
6veromradet och plattan (plattorna)

(FPL) sérskilda upplysningar avsedda for flygtrafik-
ledningsenhet rorande avsedd flygning eller del dérav

bendmning pd en enhet som svarar for fardplans-
hantering samt flygbriefing- och flygviderdelgivning
for luftfarten

tva eller fler militdra luftfartyg som ar understéllda
forbandschef under flygning

(DLA-meddelande) meddelande som sidnds nédr en
flygning for vilken grundlaggande fardplansuppgifter
tidigare sdnts behover senareldggas

(General Aviation Traffic, allmén flygtrafik) flyg-
ningar som utférs i enlighet med civila trafikregler
och procedurer

den hojd Over havet pa eller under vilken ett
luftfartygs ldge i vertikalled (flyghdjd) kontrolleras i
forhallande till hojd 6ver havet eller hojd Gver visst
referensplan

lagsta tillgdngliga flygnivd ovanfoér genomgangs-
hojden

ambulansflygning av bridskande natur eller som av
medicinsk myndighet forklarats ha denna status

(Instrument ~ Approach  Chart) kartblad med
schematisk framstéllning av navigeringshjdlpmedel
och inflygningsforfaranden vid flygplats

(Integrated Aeronautical Information Package) inte-
grerat informationspaket: ett paket som bestar av
foljande komponenter

1. luftfartspublikationer (AIP), inklusive dndringar,

2. supplement till AIP,

3.NOTAM och informationsbulletiner infor
flygning (PIB),

4. informationscirkulér for luftfarten (AIC), och

5. checklistor och listor med giltiga NOTAM

(Instrument Flight Rules, instrumentflygregler) regler
och procedurer som ska foljas nér ett luftfartyg
huvudsakligen flygs med hjélp av instrument for att
mojliggéra  kontroll av  luftfartygets  attityd,
navigering och separation till hinder, terring samt i
viss utstrickning andra luftfartyg



IMC

inflygnings-
kontrolltjdnst

inkurs

klarering

kontrollerat
luftrum

kontrollomrade

kontrollzon

kritisk hojd

landnings-
meddelande

lufifartyg

luftfartyg med
rdaddnings-

uppdrag

luftforsvarsenhet

luftrumsblock

manoveromrdde

(Instrument Meteorological Conditions, instrument-
vaderforhallanden) vaderforhallanden uttryckta i
vérden for sikt, avstdnd fran moln samt molnbas ldgre
an faststdllda minima for visuella vaderforhallanden

(Approach Control Service, APP) flygkontrolltjdnst
for ankommande eller avgdende kontrollerade
flygningar

magnetisk kurs som hélls under slutlig inflygning

tillstdnd att framfora ett luftfartyg enligt de villkor
som anges av en flygtrafikledningsenhet

avgransat luftrum dir flygkontrolltjdnst utovas for
IFR-flygningar och foér VFR-flygningar i enlighet
med de regler som foljer av hur luftrummet ar
klassificerat

(Control Area, CTA) kontrollerat Iuftrum som
stracker sig uppéat fran en angiven, ovanfor jordytan
beldgen grans i hojdled

(Control Zone, CTR) kontrollerat Iuftrum som
stracker sig frén jordytan upp till en angiven &vre
grans

militdr sdkerhetsh6jd 6kad med forares eventuella
hojdtillagg

(ARR-meddelande) meddelande som sdnds nér en
flygning for vilken grundlaggande fardplansuppgifter
tidigare sdnts har landat

anordning som kan erhdlla bérkraft i atmosfdren
genom luftens reaktioner med undantag av dess
reaktioner mot jordytan

flygande enhet, vars huvudsakliga uppgift dr

1. att efterforska, lokalisera och undsitta nod-
stdllda (flygande SAR-enhet), eller

2. att utfora evakuering till havs av medicinska
skidl (MEDEVAC)

militdr central for luftbevakning och flygstridsledning

ett luftrum av definierad omfattning i tid och rum
inom vilket flygtrafiktjénster tillhandahalls

den del av en flygplats som &r avsedd for luftfartygs
start, landning och taxning; i mandveromradet ingar
dock inte plattor, uppstéllningsplatser, klargorings-
omraden eller flygplanvégar

TSFS 2016:34



TSFS 2016:34

MARSA

militdr banklass 1
militdr flygplats

militdr lufifart

militdrt luftfartyg

militdr standard-
formation

molntdckeshdjd

morker

0AT

okontrollerad
Slygning

(Military Authority Assumes Responsibility for
Separation of Aircraft, militdir myndighet Overtar
ansvaret for separation av luftfartyg) en militir fras
som frintar en flygkontrollenhet ansvaret att upp-
ritthdlla minimiseparation mellan tvd eller fler
luftfartyg eller formationer som flyger enligt IFR och
FPL/OAT; respektive pilot tar istéllet ansvar for
sakerhetsavstandet

bana vid flottiljflygplats
flygplats for vilken militar chef &r huvudman

all verksamhet inom ett luftfartssystem for militér
verksamhet som innefattar system for flygdrift, flyg-
platser och flygbaser samt for luftrum; till detta
raknas, forutom forsvarsmaktens egen verksambhet,
ocksa verksamhet inom forsvarets matrielverk (FMV)
och militdr verksamhet inom SAAB AB

luftfartyg med militar registrering

formation som vanligtvis bestdr av tvd till fyra
militdra luftfartyg som flyger enligt IFR och som ar
begrinsad till ett cylinderformat luftrum pa 1 NM i
sidled och 100 ft i hojd

hojden 6ver marken eller vattnet till undersidan av det
lagsta molntdcket under 20 000 ft som tdcker mer dn
halva himlen

timmarna mellan den borgerliga kvéllsskymningens
slut och den borgerliga gryningens bdrjan; den
borgerliga kvillsskymningen slutar da solskivans
centrum befinner sig 6 grader under horisonten; den
borgerliga gryningen borjar da solskivans centrum
befinner sig 6 grader under horisontalplanet

(Operational Air Traffic, operationell flygtrafik)
militdra flygningar som inte utfors som allmdn
flygtrafik (GAT)

flygning som genomfors i okontrollerat luftrum



olycka

omrddes-
kontrolltjinst

operativ
instruktor

en hédndelse i samband med handhavandet av ett
luftfartyg som, om luftfartyget 4r bemannat, dger rum
fran den tidpunkt d& en person stiger ombord pa
luftfartyget i avsikt att flyga, till dess att alla sddana
personer har stigit av, eller, om luftfartyget ar
obemannat, dger rum fran den tidpunkt da luftfartyget
ar redo att rora sig i syfte att flyga, till dess att det stir
still vid flygningens slut och det priméra fram-
drivningssystemet &r avstingt, och vid vilken

a) ngon skadas med dodlig utgang eller kommer
till allvarlig skada till foljd av

— sin ndrvaro ombord pa luftfartyget,

— direkt kontakt med nédgon del av luftfartyget,
inbegripet delar som har lossnat frin luftfartyget, eller

—direkt utsdttande for luftstrdmmen frén en
jetmotor,

med undantag for skador som uppkommer av
naturliga orsaker, som dr sjdlvforvallade eller
orsakade av andra personer, eller ndr skadorna
drabbar fripassagerare i utrymmen som normalt inte
ar tillgéngliga for passagerare och besittning,

b) luftfartyget utsitts for skada eller strukturella fel
som nedsétter luftfartygets strukturella styrka,
prestanda eller flygegenskaper, och som normalt
krdver en storre reparation eller utbyte av den
skadade delen, med undantag f6r motorfel eller
motorskada ndr skadan dr begriansad till en enskild
motor (ddribland képor eller tillbehor), eller skador
som dr begrinsade till propellrar, vingspetsar,
antenner, givare, luftledare, déck, bromsar, hjul,
képor, paneler, landningsstéllsdorrar, vindrutor, luft-
fartygets skal (sdésom mindre bucklor eller hal) eller
for mindre skada pa huvudrotorblad, stjértrotorblad,
landningsstdll och skador av hagel eller fagelkollision
(inklusive hal i radomen), eller

c) luftfartyget saknas eller &r helt ondbart.

(Area Control Service) flygkontrolltjinst for
kontrollerade flygningar i ett luftrumsblock

(OJTI, On the Job Training Instructor) en befattnings-
havare inom flygtrafiktjdnsten som Overvakar och
handleder en elev eller en annan person som saknar
lokal behorighet for att fa utfora de operativa arbets-
uppgifterna
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PAPI

PAR

pejl

platta

positionslogg

psykoaktiva
substanser

ODM
ONH

restriktions-
omrdde

riskomrade

rullblixtljus

RVSM

rdaddningstjdnst

sektor

separation

sidvinds-
komposant

(Precision Approach Path Indicator, glidbaneljus)
anldggning for visuell glidbaneindikering som i slut-
skedet av en inflygning ger 16pande informationer om
luftfartygets avvikelser i hojdled frdn anldggningens
glidbana

(Precision Approach Radar) primérradarutrustning
som anviands for att under slutlig inflygning
bestdmma ett luftfartygs ldge uttryckt i hojd- och sid-
ledsavvikelser frdn en nominell flygbana samt i
avstand till sittpunkten

(VHF Direction Finder, VDF) radiopejl med vars
hjélp luftfartygs béring till markstation kan
bestdmmas

pa landflygplats avdelat omrade avsett for luftfartygs
av- och pélastning, passagerares av- och pastigning,
luftfartygs tankning, uppstéllning eller underhall

fors i varje operativ position och innehaller tids-
uppgifter for bemanning av aktuell position

alkohol, opioider, cannabinoider, sedativ, hypnotika,
kokain, andra psykostimulerande medel, hallucino-
gener och 16sningsmedel, men inte koffein och tobak

magnetisk kurs (utan kompensation for vind)

berdknat lufttryck som ger hdjd Over havsytans
medelniva inom ett visst definierat omrade

(R-omrade) avgrédnsat luftrum Over en stats land-
omréde eller territorialvatten inom vilket rétten till
luftfart dr inskrénkt enligt sirskilda bestimmelser

omrade dér skador kan uppstd vid viss verksamhet,
t.ex. splitter vid sprangning

(Electronic Flashing Approach System Lights, EFAS)
rullblixtljus

reducerat vertikalt separationsminima

enhet med uppgift att genomfora insatser for att rddda
liv vid luftfartsolyckor som intriffar inom en flyg-
plats eller i en flygplats narhet

del av ett kontrollomrade, kontrollzon eller en flyg-
informationsregion

faststillt avstind mellan luftfartyg, nivaer eller
férdlinjer

markvindens komposant vinkelrdtt mot banans
centrumlinje



slutlig inflygning

speciell VFR-
Slygning

SRE-inflygning

SSR-kod

standardatmosfir

startmeddelande

statslufifartyg

stridslednings-
enhet

svenskt

territorium

sdkerhetshojd

sdttpunkt

den del av instrumentinflygningen som borjar vid
angivet (n) fix eller punkt for slutlig inflygning, eller
dér sadant fix (punkt) inte anges,

1. vid slutet av sista inflygningssving, bassving
eller insving i racetrackforfarande, nér sddant anges,
eller

2.vid en punkt dir sista angivna férdlinje i
inflygningsforfarandet angdrs och slutar vid en punkt
i flygplatsens nérhet, varifran

a) landning kan foretas, eller

b) avbruten inflygning inleds

VFR-flygning som efter tillstdind fran flygkontroll-
enhet utfors inom kontrollzon i védderforhallanden
som ar saimre an VMC

inflygning som utférs med hjélp av sidleds- och
avstandsinformation fran §vervakningssystem

en sifferkombination som tilldelats en speciell fler-
pulsig svarssignal fran en transponder pa mod A

en av ICAO (internationella civila luftfarts-
organisationen) faststélld referensatmosfir med
bestimda fysikaliska data som temperatur, tryck och
tathet for olika hojder dver havets medelniva

(DEP-meddelande) meddelande som sénds ndr en
flygning for vilken grundlidggande férdplansuppgifter
tidigare sénts har startat

militdra luftfartyg och andra luftfartyg som &gs eller
brukas av en stat och nyttjas i icke kommersiellt syfte

(STRI) militdr enhet inom stridslednings- och luft-
bevakningsorganisationen med uppgift att bl.a. flyg-
stridsleda luftfartyg med hjdlp av Overvaknings-
utrustning

Sveriges landomraden, Sveriges sjdterritorium med
inre vatten och territorialhavet samt luftrummet Gver
landomradena och sjGterritoriet

en militdrt faststélld flyghdjd som fér underskridas
endast om inflygningen kan fullféljas med visuell
referens till banan, banljusen eller inflygningsljusen
eller om inflygning och landning kan fullfoljas med
marksikt.

den punkt dar den nominella glidbanan traffar banan
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taxibana

terminalomrade

tillbud

TILS

trafikinformation

trafik-
informations-
omrdde

trafik-
informationszon

trafikupplysning
trafikvary

transponder

inom landflygplats anvisad eller anlagd vdg for
luftfartygs taxning avsedd som forbindelse mellan
delar av flygplatsomrédet, inkluderande

1. taxningsvdg pa platta (aircraft stand taxilane),
del av platta endast avsedd att medge taxning till och
fran uppstéllningsplats pa platta,

2.taxibana pd platta (apron taxiway), del av
taxibansystem beldgen pé platta avsedd att medge
taxning som korsar plattan, och

3. snabbavfartstaxibana (rapid exit taxiway), taxi-
bana som ansluter till banan under en spetsig vinkel
och &r avsedd att medge landande flygplan att ldmna
banan i hogre fart 4n vad som 4r mdjligt via andra
avfarter och pad sa sitt minska den tid banan ar
upptagen

(Terminal Control Area, TMA) kontrollomrade
upprittat for en eller flera flygplatser

en hindelse, som inte dr en olycka, i samband med
handhavandet av ett luftfartyg och som paverkar eller
kan paverka driftens sékerhet.

militért taktiskt instrumentlandningssystem

upplysningar som ldmnas av en flygtrafiklednings-
enhet for att varna en pilot for annan kénd eller
observerad flygtrafik som kan befinna sig i nérheten
av luftfartygets position eller dess avsedda flygvig,
och som ska hjilpa piloten att undvika kollision

(Traffic  Information  Area, TIA) avgrinsat
okontrollerat luftrum som striacker sig uppat fran en
angiven ovanfor jordytan beldgen grins i hdjdled
inom vilket flyginformationstjanst for flygplats
(AFIS) utdvas

(Traffic  Information Zone, TIZ) avgrinsat
okontrollerat luftrum som stracker sig fran jordytan
upp till en angiven Ovre grins inom vilket flyg-
informationstjanst for flygplats (AFIS) utdvas

upplysning om aktuell trafik

den faststéllda vag luftfartyg ska folja vid flygning i
nérheten av flygplats

mottagare/sdndare for identifiering som pa rétt frage-
signal sdnder svarssignal pa annan frekvens &n
ingéende signal



TRID

troskel

UN-nummer

uppstdillningsplats

utflygning

vektorering

vektorerings-
omrdde

VFR

yMcC

vdntplats

dndrings-
meddelande

overvaknings-
tjdnst

(threshold identification lights, troskelidentifierings-
ljus) ljus som é&r placerade vid en banas troskel for att
markera denna

borjan av den del av banan som dr anvéndbar for
landning

fyrstalligt tal som identifierar d&mnen och foremal
vilka kan innebéra fara i samband med transport si
kallat farligt gods, och som kan tydliggora innehallet i
till exempel forpackning eller fraktcontainer

pa flygplats sdrskilt avdelad plats for luftfartygs upp-
stdllning

den del av inledande inflygning som utfors mellan
utsvdng och insving i samband med instrumentin-

flygning
navigeringshjdlp &t luftfartyg i form av sérskilt

angivna kurser, som grundar sig pa anvidndning av
overvakningsutrustning

ett avgrinsat omrade med faststélld vektoreringshdjd

(Visual Flight Rules) regler som kan f6ljas om
viderforhédllandena ar tillriackligt goda for att piloten
av luftfartyget visuellt ska kunna kontrollera luft-
fartygets attityd, navigera och upprétthalla separation
till hinder, terrdng samt andra luftfartyg

(Visual  Meteorological ~Conditions)  véderfor-
héallanden uttryckta i vdrden for sikt, avstdnd fran
moln samt molnbas lika med eller hogre én faststéllda
minima

sarskild markerad plats dir luftfartyg och fordon vid
behov ska vénta for att medge tillricklig hinderfrihet
till en bana

(CHG-meddelande) meddelande som sénds nir en
flygnings grundlidggande fardplansuppgifter som
tidigare sants har dndrats

bendmning pé en tjinst som utévas med hjilp av ett
overvakningssystem, till exempel SSR, PSR, ADS-B
eller annat jamfOrbart markbaserat system, som
mojliggor identifiering av luftfartyg
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Allménna krav

4§ Utover de EU-forordningar som anges i 1 § ska den som utdvar flyg-
trafikledningstjénst uppfylla de bestimmelser som &r tillimpbara for
tjénsten och luftrummet i frdga och som anges i foljande ICAO-dokument:

1. ICAO Doc 4444 Procedures for Air Navigation Services — Air Traffic
Management, 15:¢ utgavan inklusive alla dndringar till och med nr 6.

2. ICAO Doc 7030 — European Regional Supplementary Procedures, 5:e
utgdvan, inklusive alla godkénda &ndringar till och med den 21 oktober
2015.

3.ICAO Doc 7754 — European Air Navigation Plan, Vol I del V.II —
ATS och Vol II del V.II — ATS, inklusive alla godkédnda dndringar till och
med den 21 oktober 2015.

Dokumenten ska tillimpas under forutsittning att det ar mojligt med
hénsyn till svenska forhallanden och att inget annat foljer av dessa eller av
andra svenska foreskrifter.

5§ [Ibilaga 1 faststélls de sdkerhetsmal som anges i punkt 3.2.4 i bilaga II
till forordning (EU) nr 1035/2011.

6 § Nir en organisation ska inrdttas och utdva flygtrafikledningstjanst dér
en annan organisation tidigare har utovat flygtrafikledningstjénst, ska den
overldmnande organisationen 6 méanader fore 6verlimnandet sdnda f6ljande
lokala operativa forutséttningar till Transportstyrelsen:

1. Separationer.

2. Samordningsrutiner.

3. Flygsportsektorer.

Ovanstiaende operativa forutséttningar behdver inte séndas till Transport-
styrelsen, om senast géllande version av forutsittningarna redan finns hos
Transportstyrelsen.

2 kap. Allmiint

1§ Leverantéren av flygtrafikledningstjdnst ska stdlla resurser till
forfogande i den flygsdkerhetsgrupp som finns upprittad pa flygplatsen.
Leverantdren ska arbeta med flygsdkerhetshdjande atgdrder och sirskilt
beakta behovet av atgérder for att forhindra intrang péa bana.

2§ Leverantoren av flygtrafikledningstjanst ska ha ett program for att
folja upp om den personal som har arbetsuppgifter som kan paverka
flygsakerheten anviander psykoaktiva substanser.

Programmet ska omfatta

1. dvervakning av flygledare och AFIS-personal, och

2. mojligheter till radgivning for personal som tar mediciner.

3 kap. Funktionella system for flygtrafikledningstjéinst
Allméint

1§ Leverantoren av flygtrafikledningstjdnst ska anméla alla planerade nya
funktionella system for flygtrafikledningstjanst eller for planerade dndringar



1 befintliga sddana system till Transportstyrelsen enligt férordning (EU) nr
1034/2011.

Anmilan om nya funktionella system for flygtrafikledningstjénst eller for
planerade éndringar i befintliga sddana system ska vara Transportstyrelsen
tillhanda senast den 1 september for néistkommande kalenderér. Andringar
ska 16pande meddelas Transportstyrelsen.

En anmélan ska innehalla

1. information om vilken flygtrafikledningsenhet dndringen avser,

2. en kort beskrivning av éndringen, och

3. planerat driftsséttningsdatum.

2§ Leverantoren av flygtrafikledningstjénst ska anméla nya funktionella
system for flygtrafikledningstjanst och &ndringar i sddana system, om den
tdnkbara effekten av nagon av de kartlagda riskkéllorna har allvarlighets-
graden 3 eller 4 enligt bilaga II till férordning (EU) nr 1035/2011. En sadan
anmilan ska innehélla dokumentation enligt 8 § 1-3 och alla kartlagda
riskkéllor inklusive dess konsekvenser och allvarlighetsgrader enligt
bilaga II till forordning (EU) nr 1035/2011. Om Transportstyrelsen meddelat
att granskning kommer att genomforas enligt artikel 10.1 i forordning (EU)
nr 1034/2011, ska leverantdren av flygtrafikledningstjénst folja forfarandena
13-8§§.

Av artikel 10.3 i férordning (EU) nr 1034/2011 framgar att leverantdren
inte far ta i bruk dndringarna av de funktionella systemen som anmélts enligt
forsta stycket innan de fatt ett meddelande fran Transportstyrelsen om
granskning kommer att ske eller inte.

Driftsgodkiinnanden

3§ Leverantoren av flygtrafikledningstjdnst ska anséka om driftsgod-
kdnnande for nya funktionella system for flygtrafikledningstjénst eller for
andringar i befintliga sddana system nér

1. allvarlighetsbedomningen visar att de tidnkbara effekterna av de
kartlagda riskkéllorna har allvarlighetsgraden 1 eller 2 enligt bilaga II till
forordning (EU) nr 1035/2011, eller

2. inférandet av de nya funktionella systemen for flygtrafikledningstjénst
eller 4ndringarna i sddana system, kriaver att nya luftfartsstandarder infors.

Dessa dndringar far inte tillimpas innan leverantéren har fatt det nya
driftsgodkénnandet. For att leverantdren ska kunna fa ett driftsgodkénnande
ska sikerhetsmalen enligt bilaga 1 i denna foreskrift vara uppfyllda.

4§ Om de krav som den egna organisationen stéller pa det funktionella
systemet for flygtrafikledningstjanst dr hogre dn de krav som Transport-
styrelsen stiller, kommer dessa hogre krav att gilla for driftsgodkdnnandet.

5§ Ett driftsgodkdnnande av funktionella system for flygtrafiklednings-
tjénst kan utfardas att gélla for en viss tid. Det kan aterkallas eller begrinsas
av Transportstyrelsen om de foreskrivna kraven inte ar uppfyllda.

6§ Det funktionella systemet for flygtrafikledningstjdnst far endast
anvindas pé det sitt som anges i driftsgodkénnandet.
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7§ En ansokan om driftsgodkdnnande ska séndas till Transportstyrelsen.

8§ En ansdkan om driftsgodkdnnande ska innehalla

1. namn, adress och organisationsnummer till den som anséker om
driftsgodkénnandet,

2. flygtrafikledningsenhetens adress,

3. en beskrivning av det nya eller dndrade funktionella systemet for
flygtrafikledningstjénst, inklusive kravspecifikationer, flddesscheman och
beskrivningar av forfaranden,

4. en referens till de standarder och bestimmelser som leverantdren anser
ar tillimpbara,

5. resultat fran genomfort flygsidkerhetsarbete, som visar att sékerhets-
maélen &r uppfyllda enligt bilaga 1 i denna foreskrift,

6. metoder for konfigurationsstyrning,

7.en beskrivning av planerad eller genomf6rd utbildning, inklusive
atgérder vid feltillstand,

8. underhallsorganisationerna, och

9. en beskrivning av hur den fortsatta driftsvardigheten ska bibehallas.

Allménna rid

Handldggningstiden hos Transportstyrelsen for ett driftsgod-
kdnnande av funktionella system for flygtrafikledningstjinst eller
dndringar till sadana system dr beroende av komplexiteten i det
Sfunktionella systemet och omfattningen av dndringarna. Den som
avser att ansoka om ett driftsgodkdnnande som bedoms ta lang hand-
laggningstid, bér ddrfor limna sin ansokan redan pd planerings-
stadiet. En ansokan pd planeringsstadiet behiver inte vara full-
standig utan kan kompletteras.

Kommunikationsutrustning

9§ Nar flygtrafikledningstjénst ska utdvas, ska de teleforbindelser som
behovs for luftfarten vara tillgédngliga samt mojliggdra

1. radiotelefoni med de luftfartyg som befinner sig inom flygtrafik-
ledningsenhetens ansvarsomréde,

2. samtidig passning pa nodfrekvenser med mojlighet till avlyssning fran
samtliga arbetspositioner for flygledare och AFIS-personal,

3. radiotelefoni med fordon péd fiardomradet och med rdddningsfordon,
och

4. telefonkommunikation via minst tva telefoner, varav minst en telefon
ska vara skild frén det ordinarie telekommunikationssystemet och ha
hemligt nummer.

10§ Nar flygtrafikledningstjdnst ska utdvas av en elev, ska det finnas
medhdrning for en operativ instruktdr pd telekommunikationsutrustningen.
Instruktdren ska vid behov kunna ta 6ver kommunikationen.



Registrering

11§ En flygtrafikledningsenhet ska registrera

1. radiokommunikation,

2. bakgrundsljud,

3. 6vervakningssystemets positioner for luftfartyg och fordon,

4. telekommunikation,

5. telekommunikation via markbaserade system for konfliktvarning
(Short Term Conflict Alert, STCA),

6. annan telekommunikation for luftfartens behov, och

7. annat operativt material, t.ex.

a) fran uppfoljning av trafik,

b) videruppgifter,

¢) ATS-logg och positionslogg, och

d) fardplaner.

12 § Vid registrering ska sikerstillas att

1. registreringen ska ske pé ett sddant sitt att ingen data forsvinner eller
forvanskas,

2. tidsangivelser ska registreras,

3. data som har registrerats ska kunna aterges, och

4. registreringarna ska sparas i minst 30 dagar.

Om det intrdffar en olycka, ett allvarligt tillbud, eller ett tillbud som ska
rapporteras enligt Transportstyrelsens foreskrifter eller nagon annan for-
fattning, ska dock registreringarna eller kopior av dessa sparas minst till
dess att utredningen har slutforts.

13§ Bakgrundsljud ska spelas in i samtliga arbetspositioner vid flyg-
kontrolltjdnstenheter. Den inspelade informationen ska sparas i minst
24 timmar.

Utrustning for ledning och évervakning av trafik

14 § Utrustning for ledning och 6vervakning av trafik, som anvands for att
ange ett luftfartygs eller ett fordons position, ska finnas tillgénglig vid en
flygtrafikledningsenhet nér det utdvas en tjénst som kréver sddan utrustning.

15§ Vid de flygtrafikledningsenheter dar 6vervakningstjanst utovas over
5 000 ft over underliggande terrdng (AGL), ska det finnas ett system for
konfliktvarning (STCA).

STCA far tillfalligt vara ur drift vid underhall.

System for uppfoljning av trafik

16 § Nir flygtrafikledningstjanst utdvas, ska det finnas ett system for upp-
foljning av flygtrafiken.

Allméinna rad

Systemet for uppfoljning kan utgoras av ett s.k. Flight Progress
Board (FPB) med pappersstrippar eller av ett tekniskt hjdlpmedel
med motsvarande funktion.

TSFS 2016:34

17



TSFS 2016:34

18

Signalutrustning for flygplatstrafik

17 § Nir flygplatskontrolltjdnst utovas, ska det finnas en signallampa s&
att personalen vid behov kan sénda ljussignaler till flygplatstrafiken.

Ovrig utrustning vid flygtrafikledningsenheter

18 § I lokaler dar flygtrafikledningstjénst utdvas ska det finnas en klocka
med sekundindikering.

19§ P4 flygplatser dir rdddningstjanst krdvs, ska flygtrafiklednings-
enheten har tillgang till en anordning som goér det mgjligt att omedelbart
utlosa haverilarm och varningslarm.

20 § Ilokaler dér flygtrafikledningstjanst utovas for flygplatstrafik ska det
finnas utrustning for att mandvrera flygplatsljusen.

Storningar

21§ Storningar i de funktionella systemen for flygtrafikledningstjanst som
kan leda till en olycka, ett allvarligt tillbud, eller ett tillbud ska anmaélas till
den utsedda befattningshavaren med ansvar for sédkerheten vid flygtrafik-
ledningsenheten.

Overvakning av navigeringsutrustning

22 § Navigeringsutrustningens status ska kontinuerligt kunna 6vervakas
vid den flygtrafikledningsenhet i vars luftrum utrustningen anvénds.

23§ Om fler 4n en flygtrafikledningsenhet anvénder navigeringsutrust-
ningen, kan en av dessa enheter efter Gverenskommelse svara for Over-
vakningen av utrustningens status. Den ansvariga enheten ska &vervaka
utrustningen sd snart nagon av flygtrafikledningsenheterna anvénder den
aktuella utrustningen.

Funktionskontroll hos utrustning

24 § Det ska finnas ett larm som med automatik varnar vid funktions-
nedséttning av den tekniska utrustningen som anvinds for att utova flyg-
trafikledningstjénst.

25§ Nir det har uppstétt fel hos utrustningen, ska detta indikeras pa ett
tydligt sétt. Flygtrafikledningspersonalen ska utan drojsmal meddelas vid
forandringar 1 utrustningens status. Det ska finnas instruktioner for de
atgirder som ska vidtas nér utrustningen indikerar att det har uppstatt fel hos
utrustningen. Instruktionerna ska vara litt tillgdngliga och enkla att folja.



Reservkraft

26 § Den tekniska utrustningen ska vara ansluten till reservkraft. Tiden
fran det att ett fel uppstar pa den ordinarie kraftforsérjningen till dess att
reservkraftforsorjningen har uppnétt den kapacitet som krédvs, ska vara
tillracklig for att flygtrafikledningstjénsten ska kunna tillhandahallas med
bibehéllen flygsdkerhet. Reservkraften ska kunna driva den anslutna
utrustningen under minst 2 timmar.

27§ Nir reservkraften dr i drift, ska detta indikeras pa ett tydligt sétt.
Larmindikeringen ska vara separat for varje utrustning, &ven om det finns ett
huvudlarm.

28§ Det ska finnas instruktioner for de &tgérder som ska vidtas nér
reservkraften &r i drift.

4 kap. Utovande av flygtrafikledningstjéinst (ATS)
Allméint

1§ Flygtrafikledningstjanst ska utdvas under den Oppethéllningstid som
har publicerats for varje flygtrafikledningsenhet samt

1. fran 15 minuter fore ett luftfartygs ankomst till 5 minuter efter
landning, och

2. fran 15 minuter fore ett luftfartygs avgéang till 15 minuter efter start.

2§ Den som ska utdva flygtrafikledningstjénst ska iaktta stor forsiktighet i
friga om alkoholfortdring fran 24 timmar till 8 timmar fore operativ
tjénstgoring. Fortdringen fér inte vara storre dn att man senast 8 timmar fore
operativ tjdnstgoring kan kora bil utan att bega straffbar forseelse enligt
svensk lagstiftning angéende trafiknykterhet.

Under de ndrmaste 8 timmarna fore operativ tjdnstgoring far den som ska
utova flygtrafikledningstjénst inte fortdra alkohol.

Under operativ tjdnstgoring dr det forbjudet att fortdra alkohol.

3§ Den som har varit inblandad i en olycka eller ett allvarligt tillbud
under sin operativa tjidnstgoring ska sd snart det dr mdjligt tas ur tjénst.
Tjanstgoringen kan aterupptas nédr bade den som dr utsedd befattningshavare
med ansvar for sékerheten vid flygtrafikledningsenheten och den som é&r
berdrd bedomer att det kan ske utan att flygsdkerheten paverkas negativt.

Landning fréan utrikes ort

4§ Flygtrafikledningsenheten ska underrdtta Tullverkets rikssambands-
central om andrings-, férsenings- och annulleringsmeddelande till tidigare
inlimnade fardplaner, om meddelandena inte sénds via luftfartens fasta
fjarrskriftsnit (AFS). Detta giller dock inte for luftfartyg i linjefart.

5§ Flygtrafikledningsenheten ska pa begéran av ett luftfartygs befalhavare
eller operatér underrdtta Tullverkets rikssambandscentral om &ndringar av
den berdknade ankomsttiden. Detta géller inte for luftfartyg i linjefart.
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6 § Flygtrafikledningsenheten ska snarast vidarebefordra en anmodan till
luftfartyg frén Tullverket om att landa péd en annan flygplats &n den som
luftfartyget har planerat att landa pa. Om luftfartyget inte kan nas eller om
befdlhavaren vigrar att f6lja Tullverkets anmodan, ska flygtrafiklednings-
enheten snarast underritta Tullverkets rikssambandscentral.

78§ Om Tullverket meddelar att ett luftfartyg saknar Tullverkets trafik-
tillstdnd for en viss flygplats, ska flygtrafikledningsenheten snarast vidare-
befordra detta meddelande till luftfartyget. Om befdalhavaren hiavdar att det
finns ett trafiktillstdnd, ska flygtrafikledningsenhet inte végra klarering till
flygplatsen i fraga. Flygtrafikledningsenheten ska snarast underrétta Tull-
verkets rikssambandscentral.

Anmailan om hot mot ménniskors hilsa

8§ En lokal flygtrafikledningsenhet som fir kidnnedom om att ett luft-
fartyg for eller misstdnks fora smittdmnen eller andra &mnen som utgor eller
kan utgdra ett internationellt hot mot ménniskors hélsa ska snarast under-
ratta

1. smittskyddslékaren i det landsting dér flygplatsen &r beldgen,

2. den kommun dér flygplatsen &r beldgen,

3. flygplatschefen, och

4. den lokala tullmyndigheten dér sadan finns, i annat fall Tullverkets
rikssambandscentral.

9§ En annan flygtrafikledningsenhet som tar emot en underréittelse enligt
8 § ska snarast meddela berord flygtrafikledningsenhet.

Underrittelse vid information fran luftfartyg om att farligt gods
medfors

10§ Om ett luftfartyg i samband med en trdngande situation informerar en
flygtrafikledningsenhet om att farligt gods medfors, ska flygtrafiklednings-
enheten snarast informera flygradddningscentralen om detta. Flygraddnings-
centralen informerar dérefter berdrda rdddningsenheter och samverkande
enheter.

Informationen ska om mdjligt innehélla uppgifter om vilket slag av
farligt gods som medfors, ungefarlig méngd och placering ombord. Godset
ska anges med UN-nummer eller klass av farligt gods.

11§ Om luftfartygets situation beddms kriva det eller i andra brddskande
fall, ska flygtrafikledningsenheten forst underritta berdrda raddningsenheter
vid flygplatsen och snarast darefter flygrdddningscentralen.

12 § Nér omstdndigheterna sé kréver, ska flygtrafikledningsenheten varna
berdrd flygplatspersonal for att skaderisk finns vid ett eventuellt ingripande.



Utlidndska civila flygningar med krav pa tillstind

13 § Niér utlindska civila foretagare begér tillstand eller bekréftelse hos
flygtrafikledningsenheten pa att det finns tillstind for en forestdende
flygning till, frdn eller over svenskt territorium, ska flygtrafiklednings-
enheten i forsta hand hénvisa till Transportstyrelsen. Utanfor ordinarie
kontorstid och i bradskande fall ska forfragan besvaras med frasen "ENTRY
GRANTED”. Detta innebdr att tillstdndsfrdgan kommer att provas i
efterhand. Ett sidant meddelande ska &ven skickas till Transportstyrelsen.

Samordning mellan flygtrafikledningsenheter och militira enheter vid
grianspassage

14§ Den flygtrafikledningsenhet inom vars ansvarsomrdde in- eller
utpassering Over svensk territorialgrins forst dger rum ska vidarebefordra
fardplansuppgifter till den berérda luftférsvarsenheten. I héndelse av ett
luftfartygs bortfall av radioforbindelse ska flygtrafikledningsenheten
informera den berdrda luftférsvarsenheten.

15§ Nir det giller kontrollerade flygningar som utfors enligt IFR ska
flygtrafikledningsenheten vidarebefordra samma uppgifter som i en ATS-
berékning till luftforsvarsenheten.

16 § Nar det giller flygningar som utfors enligt VFR och okontrollerade
flygningar som utfors enligt IFR ska flygtrafikledningsenheten vidare-
befordra foljande uppgifter till luftférsvarsenheten:

1. Luftfartygets beteckning.

2. Typ och, i forekommande fall, antal luftfartyg.

3. Starttid.

4. Startplats, flygvig, avsedd landningsplats och om mojligt flyghdjd.

5.In- och utpasseringspunkt och berdknad flygtid (EET) enligt
fardplanen.

17 § Flygtrafikledningsenheten ska pé begéran, sé langt arbetsuppgifterna
rorande flygsdkerhet medger, bistd luftforsvarsenheten med att faststilla
identiteten pa luftfartyg som passerar den svenska territorialgransen.

18 § En flygtrafikledningsenhet, som uppmérksammar ett utléndskt stats-
luftfartyg inom eller i anslutning till svenskt territorium, ska snarast mojligt
rapportera detta till luftforsvarsenheten. Detta giller dock inte om flyg-
trafikledningsenheten kénner till att det utlindska luftfartyget har
diplomatiskt tillstdnd att passera in i svenskt territorium.

19§ En flygtrafikledningsenhet ska pa begéran, s langt arbetsuppgifterna
rorande flygsdkerhet medger, bistd en luftforsvarsenhet med att vidare-
befordra ett meddelande till ett luftfartyg som passerar in i eller &r pa vég att
passera in dver den svenska territorialgrinsen.
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Samverkan med skjutplatser m.m.

20§ For samverkan med skjutplatser eller andra platser diar det fore-
kommer verksamhet som kan paverka luftfarten, ska varje berord flygtrafik-
ledningsenhet uppritta lokala regler och metoder.

Allméinna rad
Vid behov av samverkan mellan tvd eller flera parter kan lokala
regler och metoder faststillas genom avtal. Finns inget behov av
extern samverkan kan lokala regler och metoder faststillas i en
drifthandbok.

Avgrinsade omriaden for militir 6vnings- och triningsverksamhet
Allmdint

21§ Omraden for militir verksamhet dr ndgon av foljande typer:

1. Farligt omrdde — anvénds for Gvnings- och trdningsverksamhet som
sker 6ver internationellt vatten.

2. Restriktionsomrdde — anvinds nér verksamhet behdver exklusiv till-
gang till luftrum, oftast med tillfallig utformning av omradet.

3. PCA — prior co-ordination airspace; en definierad del av ett luftrum
inom vilket GAT-flygning endast &r tilldten om samordning har skett.

4. TRA — temporary reserved area; en definierad del av ett luftrum som
tillfalligt reserverats for en speciell anvdndning, genom vilken annan trafik
kan tilltas passera med klarering.

5. TSA — temporary segregated area; en definierad del av ett luftrum som
tillfalligt har avgrénsats for exklusiv anvéndning for annan verksamhet.

22 § Stridsledningsenhetens (STRI) utnyttjande av ett omrdde ska i
forhallande till angransande luftrum vara faststéllt.

23 § For att en stridsledningsenhet ska kunna acceptera en genomflygning
av aktiverat omradde med flygtrafik som inte flyger pd publicerade ATS-
flygvégar, ska flygtrafikledningsenheten ange fardvag och flyghdjd(er) for
genomflygande trafik. Genomflygning far begiras endast for enstaka
flygningar.

Omrdden av typen PCA som disponeras av en omrddeskontrollenhet

24 § En flygtrafikledningsenhet ska samordna en genomflygning av ett
aktiverat omrade av typen PCA inom kontrollerat luftrum med den
stridsledningsenhet som ar berord. Inom okontrollerat luftrum ska flyg-
trafikledningsenheten i forvdg informera stridsledningsenheten om kénd
trafiks genomflygning av aktiverat omrade av typen PCA.

25§ En omradeskontrollenhet ska i enlighet med lokala Overens-
kommelser informera berorda enheter om aktivering av omrade som lateralt
eller vertikalt grinsar till ett terminalomréde.



26 § Om en stridsledningsenhet har dnskemal om att en icke kontrollerad
flygning i ett aktiverat omrade ska framforas pa ett visst sdtt, bor den
berorda flygtrafikledningsenheten foresla befdlhavaren lamplig mandver.
Om befdlhavarens beslut avviker frdn stridsledningsenhetens 6nskemal, ska
detta meddelas stridsledningsenheten.

Omrdden av typen PCA som disponeras av en inflygningskontrollenhet

27§ En inflygningskontrollenhet fir medge att luftrum inom TMA som
enheten disponerar aktiveras som omrade av typen PCA nir trafik-
forhallandena medger det.

Foretrddesrditt till aktiverat omrdde av typen PCA

28§ Utdver vad som anges i 5 kap. 3-8 §§ om klarering ska foljande
tillimpas inom ett aktiverat omrade av typen PCA inom kontrollomrade for
civil kontra militir verksamhet under militdr flygdvningstid som publicerats
i JAIP:

1. Flygningar enligt GAT-fardplan péa eller lings publicerade ATS-
flygvdgar som vid en aktuell tidpunkt r tillgéngliga for civil luftfart har
foretrade framfor OAT-verksamhet.

2. OAT-verksamhet i kontrollerat luftrum utanfér ATS-flygvdg har
foretrade inom aktiverat omrade.

3. Flygningar till eller fran flygplatser inom terminalomradet (TMA) har
foretrdde inom aktiverat omrade.

4. En omrades- och inflygningskontrollenhet fir for en flygning som
utfors pa en ATS-flygvig éterta aktiverat omrade eller en del av det nér
detta krivs. Forfarandet ska tillimpas restriktivt. Atertagandet ska goras i s&
god tid att stridsledningsenheten ges mdjlighet att fristdlla aktuellt luftrum.

Denna paragraf giller inte for utlindsk verksamhet som, utan att dver-
trada folkrittsliga regler, far bedrivas 6ver internationellt hav utan tillstdnd
eller medgivande frdn berdrd myndighet eller flygtrafikledningsenhet i
Sverige.

Omradde av typen TRA

29 § En flygtrafikledningsenhet kan klarera flygningar genom ett aktiverat
omrade av typen TRA om omsténdigheterna medger detta.

Omrdde av typen TSA

30§ En flygtrafikledningsenhet kan inte klarera flygningar genom ett
aktiverat omrade av typen TSA.

Meteorologiska uppgifter

31§ Innan flygtrafikledningstjanst for militdr luftfart paborjas, ska flyg-
trafikledningspersonalen inhdmta meteorologiska uppgifter. Under pagdende
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tjdnst ska uppgifterna fortlopande héllas aktuella med avseende péa
betydelsefulla fordndringar. De meteorologiska uppgifterna ska omfatta

1. flygvéderprognoser for det omrade som har faststdllts som relevant for
den egna verksamheten,

2. flygplatsprognoser for den aktuella flygplatsen, och

3. hojdprognoser for det omrade som har faststéllts som relevant for den
egna verksamheten.

32§ En flygtrafikledningsenhet som utdvar flygtrafikledningstjénst vid en
militér flygplats ska fortlopande halla den berdrda vdderenheten underrittad
om pagéende och planerad flygverksamhet med militar luftfart.

Upplysningar till luftfartyg

33§ Foljande upplysningar ska, i forekommande fall, 1dmnas till an-
kommande och avgdende militdra luftfartyg:

1. Risk for motoris (endast jetflygplan).

2. Lokal militdr flygvidderrapport for ankommande luftfartyg.

3. Medvindskomposant.

4. Sidvindskomposant pa begéran eller niar denna bedéms kunna paverka
flygsédkerheten.

5. I forekommande fall, sdkerhetshojd.

6. I forekommande fall, utkurs och inkurs.

34§ Kort fore landning och om mgjligt i samband med klarering for
landning ska den aktuella markvinden, uttryckt som riktning (gradtal) och
hastighet, 1dmnas.

35§ Kort fore landning med militéra jetflygplan ska aktuella uppgifter om
markvind ldmnas. Markvinden ska uttryckas som infallsvinkel i férhallande
till bana for landning och hastighet eller uttryckas enligt 34 §.

36§ Uppgifter om rapporterad bromsverkan och typ av avlagring pa
banan ska kompletteras med tidpunkten for observationen.

Fardplaner

37§ En fardplan som ldmnas in under flygning ska vidarebefordras av den
mottagande flygtrafikledningsenheten till férdplaneringscentralen om
flygningen inte &r av lokal natur.

38§ En IFR FPL/GAT ér inte godkdnd forrdn den har accepterats av
Eurocontrols fardplanshanteringsfunktion (IFPS). En fardplan for en
flygning av lokal natur ska accepteras av mottagaren.

39§ En firdplan som ldamnas till fardplaneringscentralen eller lokal
flygtrafikledningsenhet ska accepteras av mottagaren.

40 § Fardplansmeddelanden och tillhdrande &dndringsmeddelanden samt
meddelande om annullering av fardplaner ska adresseras till de enheter som
anges 1 [CAO Doc 4444 och i ICAO Doc 7030. Sadana meddelanden ska
delges andra berérda enheter eller angivna positioner inom dessa enheter



samt meddelandets Ovriga adressater, i enlighet med lokala Overens-
kommelser. VFR-fardplaner och tillhérande flygsdkerhetsmeddelanden ska
skickas till de flygtrafikledningsenheter som ansvarar for det luftrum som
flygningen kan forvéntas berora.

41 § Den berdrda flygtrafikledningsenheten ska sinda en FPL/OAT till

1. flygtrafikledningsenheten vid den avsedda landningsflygplatsen,

2. flygtrafikledningsenheten vid alternativflygplatsen, om inte annat
6verenskommits,

3. ovriga flygtrafikledningsenheter som berdrs av flygningen, och

4. fardplaneringscentralen.

42 § Ett forseningsmeddelande for FPL/OAT ska sdndas enligt sandlista i
41 §, nér en befdlhavare eller en flygoperatdr anmiler att avgangen for ett
luftfartyg, for vilket grundldggande fardplansuppgifter har sénts, forsenats
med mer dn 15 minuter.

43 § Ett startmeddelande for FPL/OAT ska sdndas av den flygtrafik-
ledningsenhet som betjédnar avgangsflygplatsen eller, om denna flygtrafik-
ledningsenhet sa begir, av fardplaneringscentralen, till

1. den flygtrafikledningsenhet som ska svara for uppfoljning av férd-
planen fran alarmeringssynpunkt, och

2. flygtrafikledningsenheten vid alternativflygplatsen, om inte annat
overenskommits.

44 § Nir ett luftfartyg, for vars flygning en FPL/OAT har ldmnats in, har
landat vid en annan flygplats dn destinationsflygplatsen, ska ett landnings-
meddelande sédndas till flygtrafikledningsenheterna vid avgangsflygplatsen
och till den destinationsflygplats som angivits i fardplanen.

45§ Direkta 6verenskommelser med berdrda flygtrafikledningsenheter om
att utnyttja en flygplats som alternativflygplats far ersitta en vidarebefordran
av en FPL/OAT samt start- och landningsmeddelande enligt 42 och 43 §§.
Kompletterande uppgifter ska omedelbart sidndas till alternativflygplatsen,
nér det finns uppgifter om den avsedda landningen pé den flygplatsen.

Bestiillning av alternativflygplats

46 § En bestillning av alternativflygplats for militdr luftfart p4& FPL/OAT
ska goras pé foljande sitt:

1. Divisionen bestéller en alternativflygplats hos flygtrafiklednings-
enheten vid den flygplats dér divisionen for tillfallet &r baserad.

2. Flygtrafikledningsenheten vid den flygplats dér divisionen for tillfallet
ar baserad ska vidarebefordra bade bestéllningen och avbestéllningen per
telefon till flygtrafikledningsenheten vid den dnskade alternativflygplatsen.

3. Flygtrafikledningsenheten vid den onskade alternativflygplatsen ska
informera om trafikavvecklingsldget. Den ska dven ldmna faltbesked.

4. Flygtrafikledningsenheten vid den flygplats dir divisionen for tillfallet
ar baserad ska vid behov meddela férbandet om eventuella inskrdnkningar
av tillgéngligheten pa alternativflygplatsen och ldmna nddvéndigt underlag
for planering och faltbesked.
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5. Divisionen meddelar snarast eventuella dndringar i 6nskemélen om
alternativflygplats till flygtrafikledningsenheten vid den flygplats dér
divisionen for tillféllet dr baserad, som snarast per telefon ska vidare-
befordra &ndringarna till flygtrafikledningsenheten vid den aktuella
alternativflygplatsen. Detsamma géller for eventuella avbestéllningar av
alternativflygplatser.

6. Flygtrafikledningsenheten vid den aktuella alternativflygplatsen ska
snarast meddela eventuella &ndringar i mdjligheten att tillgodose
bestdllningen av alternativflygplats till flygtrafikledningsenheten vid den
flygplats dér divisionen for tillfdllet &r baserad, som snarast ska vidare-
befordra informationen till divisionen.

7. Vid bestillning av en civil flygplats som alternativflygplats ska det av
bestéllningen framgd om sannolikheten for att flygplatsen kommer att
utnyttjas dr hog eller 1ag. Avgorande for sannolikhetsbeddmningen dr om
vidergranserna dr under eller Over operativa minima pa destinations-
flygplatsen. Flygtrafikledningsenheten vid den 6nskade alternativflygplatsen
ska informera om trafikavvecklingsldget. Den chef som fattar beslut om
flygning avgor pa grundval av detta omfattningen av den egna verksam-
heten. Vilken alternativflygplats som &r vald framgar i fardplanen.

Fordelning av SSR-koder

47§ Flygtrafikledningsenheten ska tilldela SSR-koder till luftfartyg i
enlighet med den plan som har faststéllts av Transportstyrelsen.

Allménna rdd
Antalet kodbyten bor hadllas sd lagt som mojligt.

Avbrott i radioforbindelse for militira luftfartyg

48§ Om det intrdffar ett avbrott i radioférbindelsen med ett militért
luftfartyg som framfors enligt FPL/OAT, ska det fortsatta utdvandet av
flygtrafikledningstjénst grundas pa att piloten fortsdtter flygningen enligt
foljande:

1. Vid flygning enligt VMC och vid utebliven 6gonkontakt med ett annat
militért luftfartyg kommer piloten att landa pa ndrmast lampliga flygplats
och dérefter meddela sin landning till en ATS-enhet.

2. Vid flygning enligt IMC och vid utebliven dgonkontakt med ett annat
militart luftfartyg kommer piloten att sdka upp ett omrédde och inta en hojd
dér luftfartyget kan upptickas med hjilp av en Overvakningsutrustning.
Piloten flyger sedan i en liksidig triangel med en minut per sida for
jetflygplan och tvd minuter per sida for propellerflygplan och helikopter.
Triangeln flygs i vinstervarv om bade sédndare och mottagare &r ur funktion
samt i hdogervarv om endast sdndaren dr ur funktion. Flygning i triangel sker
i sju minuter och direfter fortsitter flygningen enligt géllande fardplan eller
senaste klarering till lampligt navigeringshjdlpmedel vid destinationsflyg-
platsen. Vid flygplatsen genomfors ett instrumentinflygningsforfarande for
navigeringshjilpmedlet.



Framtagande av genomgangsniva

49 § Genomgangsnivan ska faststdllas sé att den dr minst 1 000 ft (300 m)
over genomgangshojden.

Flygplatsljus
Lagintensiva ljus

50§ For ett ankommande luftfartyg ska de lagintensiva ljusen tdndas
senast 10 minuter fore berdknad ankomsttid.

51§ For ett avgaende luftfartyg ska ljusen héllas tdnda sa ldnge som kan
anses nodvandigt, med hénsyn till att luftfartyget kan behdva atervinda for
landning om en trdngande situation skulle intrdffa under eller strax efter
starten.

Glidbaneljus

52§ Vid landning med militdra luftfartyg ska glidbaneljus (PAPI) vara
tdnda enligt f6ljande om inte en pilot begér annat:

1. Vid instrumentinflygning enligt civilt férfarande: civil PAPI.

2. 1 6vriga fall: militdr PAPL

Om ett luftfartyg har paborjat en instrumentinflygning enligt civilt
forfarande men senare klareras for visuellinflygning, ska dock civil PAPI
bibehallas.

53 § Glidbaneljusen (PAPI) ska stillas in enligt nedanstaende tabell. Om
en pilot begir en annan ljusstyrka dn den som anges i tabellen, ska den
begirda ljusstyrkan stéllas in.

Sikt vid marken Dager Morker
8 km eller mer 100 % 10 %
mindre dn 8 km 100 % 30 %

54 § Om en pilot begér minskad ljusstyrka utan att ange ett procenttal, ska
det ndrmaste lagre vérdet i skalan stillas in enligt f6ljande:

1. Fran 100 till 30 procent.

2. Fran 30 till 10 procent.

3. Frén 10 till 3 procent.

4. Fran 3 till 1 procent.

55§ Om en pilot begir dkad ljusstyrka utan att ange ett procenttal, ska det
nirmaste hogre vérdet i skalan stillas in enligt f6ljande:

1. Fran 1 till 3 procent.

2. Fran 3 till 10 procent.

3. Frén 10 till 30 procent.

4. Fran 30 till 100 procent.
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Hogintensiva inflygnings- och banljus

56 § Om en pilot inte begér annat, ska de hogintensiva inflygnings- och
banljusen tédndas for ett ankommande luftfartyg senast vid passage av en
yttre markeringsfyr (outer marker) eller pa ett avstdnd av 4 NM under slutlig
inflygning.

57§ Nar hogintensiva banljus tdnds for luftfartyg under inflygning, ska
hénsyn tas till risken for att framforvarande landande eller startande luft-
fartyg blandas.

58 § For ankommande Iuftfartyg ska de hogintensiva inflygnings- och
banljusen stillas in enligt nedanstiende tabell.

Sikt vid marken | Inflygnings- och banljus EFAS
Dager Morker TRID
5 km eller mer |- - —
3-4,9 km 30 % 30 % Tand
mindre dn 3 km | 100 % 100 % Ténd

59 § For ankommande militdra luftfartyg ska de hogintensiva inflygnings-
och banljusen stillas in enligt nedanstdende tabell.

Molntickes- | Sikt vid Inflygnings- och EFAS
hojd marken banljus TRID
Dager Morker

Hogre dn 8 km eller mer |— - -

elle(;' lika 5_7,9 km 30 % — —

‘7':]“0 o 3-4,9km 100% [30% Tind
mindre dn 3 km | 100 % 100 % Téand

Ligre én Oavsett sikt vid o o Ténd

700 ft marken 100% 100%

60 § Information om att de hogintensiva ljusen, och i forekommande fall
rullblixtljus (EFAS) och troskelidentifieringsljus (TRID), ar tinda samt
vilken ljusstyrka som é&r instédlld ska ldmnas till ankommande luftfartyg.

61§ Flygtrafikledningsenheten far slicka flygplatsljus, forutom stoppljus,
varningsljus for bana i anvindning och hinderljus, pd begiran av
ankommande och avgéende militdra luftfartyg. Sliackningen far ske endast
under forutsdttning att dvrig ankommande och avgaende flygtrafik ger sitt
medgivande.

62§ Den instdllda ljusstyrkan far inte &ndras innan det landande
luftfartyget har lamnat banan, om en pilot inte begér det.

63§ Om en pilot inte begir annat, ska de hogintensiva banljusen for
avgdende luftfartyg stillas in enligt nedanstdende tabell.




Sikt vid marken Banljus

Dager Morker
3 km eller mer - —
750 m — 3 km 3% 3%
mindre in 750 m 30 % 10 %

64§ Om en pilot begir ett visst procenttal, ska den begérda ljusstyrkan
stdllas in. Om det onskade procenttalet inte kan stéllas in, ska piloten
informeras om detta och om vilket procenttal som har stéllts in.

65§ Om en pilot begir att ljusstyrkan ska dédmpas utan att ange ett
procenttal ska ljusstyrkan omedelbart minskas till 3 procent. Vid ytterligare
begiran ska ljusstyrkan minskas till 1 procent och nir piloten anvinder
frasen "DIM OFF" eller "SLACK HOGINTENSIVA" ska ljusstyrkan stillas
pa lagsta niva.

66 § Om en pilot begdr 6kad ljusstyrka utan att ange ett procenttal, ska det
nirmaste hogre vérdet i skalan stéllas in enligt f6ljande:

1. Fréan 1 till 3 procent.

2. Frén 3 till 10 procent.

3. Frén 10 till 30 procent.

4. Fran 30 till 100 procent.

67 § Rullblixtljus (EFAS) ska omedelbart slickas s& snart en pilot begér
att inflygningsljusen eller samtliga ljus ska ddmpas, om inte piloten begir att
rullblixtljuset ska vara tant.

68 § Troskelidentifieringsljus (TRID) ska omedelbart sldckas s& snart en
pilot begir att banljusen eller samtliga ljus ska ddmpas, om inte piloten
begir att troskelidentifieringsljusen ska vara ténda.

5 kap. Utévande av flygkontrolltjinst (ATC)
Allmént

1§ Vid inflygning i formation med militdra luftfartyg svarar
formationschefen for att samtliga luftfartyg &r markorienterade eller har
féltet i sikte. Om inte samtliga &r markorienterade eller har faltet i sikte, ska
flygkontrollenheten avgdra om formationen ska uppdelas.

2§ Nar ett militdrt luftfartyg begir att fa utfoéra instrumentinflygning och
en enhet som utdvar inflygningskontrolltjanst forutser att det kan uppsta en
forsening pd 5 minuter eller mer, ska luftfartyget och enheten som utdvar
flygplatskontrolltjanst snarast informeras om detta.

Klarering

3§ Strackklarering till avgéende luftfartyg som framfors enligt IFR ska,
nér det dr praktiskt mojligt, Idmnas innan uttaxning paborjas. Avsteg fran att
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lamna strickklarering innan uttaxning far endast goras i undantagsfall. Om
avsteg gors ska risk for intrang pa bana beaktas.

4§ Nar trafikforhdllandena s& medger, far militdra luftfartyg som flyger
enligt IFR klareras for visuellinflygning om piloten anmaéler “mark-
orienterad” eller “faltet i sikte”.

5§ Vid utflygning efter start med en flygning som framfors enligt
FPL/OAT behdver ndgon klareringsgréns inte anges, nir den sammanfaller
med grénsen for det egna kontrollerade luftrummet.

6 § Nar det finns sérskilda behov ska klareringar prioriteras enligt foljande
ordning:

1. Luftfartyg i nod.

2. Luftfartyg med rdddningsuppdrag eller luftfartyg som utfor HOSP-
flygningar.

3. Luftfartyg som utfor observationsflygningar i enlighet med Treaty on
Open Skies, undertecknat i Helsingfors den 24 mars 1992, som ger stater
ratt att utféra observationsflygningar over varandras territorier med kort
varsel (minst 24 timmar).

4. Luftfartyg med incidentberedskapsuppdrag.

5. Luftfartyg som ingér i svenska militdra forbandsovningar vilket
innebdr 6vningar i férband for att samtréna stabs- och forbandsenheter inom
och mellan system och personal i deras krigsuppgifter samt att prova
enheternas krigsduglighet.

6. Ovriga militira luftfartyg pa befalhavarens begiran.

7. Ovriga luftfartyg.

7§ Flygningar som utfors enligt Treaty on Open Skies ska ges klarering i
enlighet med inldmnade fardplaner. Flygvégar eller flyghojder far dndras nér
det dr nodvindigt av flygsdkerhetsskél, pa befdlhavarens begéiran och i
ovrigt endast efter befdlhavarens medgivande.

8 § Ett luftfartyg som utfor flygmétning av navigerings- och inflygnings-
hjdlpmedel ska ges den prioritet som behdvs for att ett dverenskommet,
paborjat mitningsmoment ska kunna fullféljas utan avbrott.

Faststillande av visuellt mote

9§ Ett visuellt mote far faststillas for luftfartyg pd motsatta fardlinjer
under FL 200 nér flygledaren har

1. informerat béda piloterna om den berdknade tidpunkten for métet samt
om det andra luftfartygets flyghdjd, och

2. inhdmtat bada piloternas bekriftelse pé att méotet har dgt rum.

VMC-Kklarering

10§ En kontrollerad flygning med ett militart luftfartyg under VMC under
dager fér klareras att hélla egen separation till en annan angiven kontrollerad
flygning med ett militdrt luftfartyg och bibehalla VMC. For detta géller
foljande:



1. VMC-klarering fér initieras av piloten eller flygtrafikledningsenheten.

2. Klareringen ska gilla for en viss angiven del av flygningen under stig,
sjunk eller planflykt.

3. Trafikupplysning ska ldmnas till alla berdrda luftfartyg.

4. VMC-klarering fér inte ldmnas 6ver FL 200.

5. Om flygning under VMC kan forvéntas bli omgjlig under klareringens
giltighetstid, ska luftfartyget ges en alternativ instruktion att folja om
flygning under VMC inte kan fullfdljas.

6. Om piloten under flygning med VMC-klarering uppticker att VMC
inte kan bibehéllas, ska piloten anméla detta till flygtrafikledningsenheten
och dérefter utfora flygningen enligt den alternativa instruktionen.

Formationsflygning — militéiir luftfart

11§ Vid formationsflygning i militdr standardformation ska flygtrafik-
ledningsenheten tillimpa en utdkad separation med 1 NM mot Ovriga
kontrollerade luftfartyg. Ledarluftfartyget eller det luftfartyg som grupp-
ledaren har utsett ska stélla in transponderkoden i enlighet med instruktioner
fran flygtrafikledningen.

Nér formationen inte flyger i militdr standardformation ska den berérda
flygtrafikledningsenheten upprétthdlla separation mellan varje enhet i
formationen och andra kontrollerade luftfartyg.

12 § Flygtrafikledningsenheten ska dela upp militdra luftfartyg som flyger
i en formation till enskilda enheter pé formationschefens begéran.
Formationen betraktas som enskilda enheter omedelbart efter uppdelning,
och separation ska snarast mojligt upprattas mellan dem.

13§ Flygkontrollenheten ska ansluta tvd eller fler luftfartyg eller
formationer som framfors enligt FPL/OAT péa pilotens begéran. Flyg-
kontrollenheten ar ansvarig for att leda ihop luftfartygen eller formationerna
till dess minimiseparation har uppnétts. Piloterna kan sedan dverta ansvaret
for tillrdckligt avstdnd mellan de enskilda luftfartygen eller formationerna
genom att respektive pilot anméiler MARSA till flygkontrollenheten.
MARSA innebidr att flygkontrollenhetens ansvar att bibehdlla minimi-
separation upphor.

14 § Flygkontrollenheten ska ansluta tva eller fler militdra luftfartyg eller
formationer pa pilotens begéran. Flygkontrollenheten &r ansvarig for att leda
ihop luftfartygen eller formationerna till dess minimiseparation har uppnatts.
Piloterna kan sedan &verta ansvaret efter att anslutande luftfartyg eller
formation anmilt visuell kontakt och respektive pilot gett sitt medgivande.

Fartanpassning vid 6vervakningstjéinst

15§ Fartvirden ska anges i hela 10-tals knop vid 6vervakningstjanst.
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16 § Ankommande militédra jetflygplan fr uppmanas respektive tillatas att
hélla en annan fart 4n 300 knop

1. pé flygtrafikledningsenhetens initiativ, eller

2. pé pilotens begéran, om trafiksituationen sé tillter.

Minimiseparationer
Minimiseparation i hojdled

17§ Minimiseparation i hdjdled som ska tilldimpas under FL 290 forutom
i kontrollzon &r foljande:

Flygning Dager Morker
IFR/IFR 1 000 ft 1 000 ft
VFR/TFR 1 000 ft 1 000 ft
VFR/VFR - 1 000 ft
— Genomgangshojd — — Genomgangshojd—
IFR/TFR 1 000 ft 1 000 ft
VFR/IFR 1 000 ft 1 000 ft
VFR/VFR - 500 ft

18 § Minimiseparation i hojdled som ska tillimpas i kontrollzon &r
foljande:

Flygning Dager Morker
IFR/TFR 1 000 ft 1 000 ft
VFR/TFR 1 000 ft 1 000 ft
VFR/VFR - 500 ft

Speciell VFR/Speciell VFR | 1 000 ft 1 000 ft
Speciell VFR/IFR 1 000 ft 1 000 ft

For militdra luftfartyg inbordes ska 500 ft minimiseparation i héjdled
mellan VFR och IFR tillimpas.

19 § Nir lufttrycket dr hogre dn 1 049 hPa ska dubbel minimiseparation i
hojdled tillimpas mellan luftfartyg nédr minst ett av luftfartygen flyger pa
QNH och minst ett av luftfartygen meddelar att hdjdmétaren inte kan stillas
in for lufttryck hogre &n 1 049 hPa.

20 § Minimiseparation i hojdled till ett riskomréde eller aktivitet inom ett
restriktionsomréde, farligt omrade eller annat omrade, som har avgrinsats
for specifik verksamhet, ska utgéras av samma avstdnd som géller mellan
tva luftfartyg inom den aktuella luftrumsklassen.

Minimiseparation i hojdled till ett riskomrade eller aktivitet inom ett
restriktionsomréde eller ett farligt omrdde inom ett luftrum dér reducerat
vertikalt separationsminima (RVSM) tillimpas, ska utgdras av samma
avstind som géller for luftfartyg som inte dr utrustade for RVSM-
operationer.




21§ Nir flera luftfartyg som samtidigt befinner sig i stigning eller plané
ska separeras i hdgjdled, kan detta ske genom att flygledaren ldgger
restriktioner pa luftfartygens stig- eller sjunkhastighet. Forfarandet far
tillimpas nir samtliga villkor nedan &r uppfyllda:

1. Luftfartygen ska i utgéngsldget vara separerade i hdjdled med minst
tillimpligt separationsminima. Om det &r ként att det forekommer svér
turbulens, ska separationen i hojdled i utgéngslédget dock vara minst dubbel
sé stor som den foreskrivna minimiseparationen.

2. Luftfartygen ska tilldelas sadana stig- eller sjunkhastigheter att
separationen blir konstant eller 6kande.

3. De stig- eller sjunkhastigheter som viljs ska vara rimliga for den
berdrda typen av luftfartyg. Om det rader tveksamhet betraffande ett luft-
fartygs mojlighet att halla avsedd stig- eller sjunkhastighet, ska befél-
havarens bekréftelse inhdmtas innan en klarering for hdjdédndringen ldmnas.

Minimiseparation i sidled

22§ Geografiska separationer som helt eller delvis baseras pd radio-
navigeringshjdlpmedel ska vara godkédnda av Transportstyrelsen.

23§ Den buffert som enligt moment 5.4.1.1.1 i ICAO Doc 4444 ska
anvindas vid utformning av separation i sidled, utdver faststidllda avstdnd
for navigeringsosikerhet, ska vara minst 1 NM.

For militéra luftfartyg inbordes far denna buffert reduceras.

24 § Separation av luftfartyg i sidled, med hjdlp av pejling med samma
pejl, dr upprittad nér luftfartygens fardlinjer kommer att avldgsna luft-
fartygen fran varandra och

1. det 4r minst 90 graders skillnad i béaring mellan Iuftfartygen som ska
separeras, eller

2. det ar minst 30 graders skillnad i baring mellan luftfartyg pa motsatta
férdlinjer d& mote har dgt rum.

Nir luftfartygens fardlinjer kommer att avldgsna luftfartygen fran varan-
dra, ska hinsyn tas till att den sdmsta navigeringsnoggrannheten i kurs-
héllningen &r +15°.

Minimiseparation i ldngdled

25§ Nar langdseparation upprittas mellan militdra luftfartyg som flyger i
formationer, ska separationen berdknas pa avstandet (tiden) mellan det sista
luftfartyget i den forsta formationen och det forsta luftfartyget i den narmast
efterfoljande formationen.

26§ Mellan tvd militdra luftfartyg som &r pd samma férdlinje far en
minimiseparation pa 5 minuter eller DME-avstand 20 km appliceras, om det
framforvarande luftfartyget héaller samma eller hogre fart.

27§ Mellan tvd militdra luftfartyg som dr pd samma férdlinje och har
startat frdn samma flygplats far en minimiseparation om 3 minuter
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appliceras, under forutséttning att hogst 10 minuter har forflutit efter start
och att det framforvarande luftfartyget héller samma eller hogre fart.

Visuell separation

28 § Mellan militdra luftfartyg inbordes fir visuell separation tilldimpas i
kontrollerat luftrum, ndr ett av luftfartygen meddelar att det har saddan
visuell kontakt med ett annat luftfartyg, att det sjélv kan upprétthalla den
separation som kravs.

Minimiseparation mellan ankommande lufifartyg vid instrumentinflygning
med platstagning

29 § Nedanstdende tabell anger minsta tillatna separation som far anvén-
das mellan ankommande militdra luftfartyg vid instrumentinflygning med
platstagning under forutséttning att luftfartygen héller samma fart.

Flygfas Hojdled Sidled - avstand | Sidled - tid
Anflygning 1 000 ft Inte tillampligt 2 min"
Utflygning 1000 ft 11 NM” 3 min”, 2 min>>”
Slutlig inflygning | Inte tillimpligt 3NMY? Inte tillimpligt

1. Samma fardlinje, sasom efter uppdelning under anflygning mot plats,

2. Vid anmélan om utflygning,

3.2 minuter far anvidndas ndr berdrda luftfartyg har uppdaterade navigerings-
system,

4. vid fast TILS-indikering far avstandsuppgifter fran flygplan JAS 39 anvindas
som grund for separation under slutlig inflygning, bada luftfartygen ska anvinda
samma landningshjalpmedel, och

5. vid anvéindning av avstandsuppgifter fran en DME ska DME:n vara placerad pa
flygplatsen, bdda luftfartygen ska anvinda samma DME.

Minimiseparation mellan ankommande lufifartyg

30§ Separation anses foreligga mellan ett militdrt luftfartyg under
anflygning fore plats och ett militart luftfartyg under utflygning som har
passerat initialpunkt (IP), 11NM (DME) eller som har passerat 2 minuters
utflygning eller som dr under insving. Detta géller dock léngst till dess att
den slutliga inflygningen péborjats. Det forutsétter att luftfartygen befinner
sig i fria sektorer pa var sin sida om plats och bakomvarande luftfartyg har
samma eller lagre fart. Innehéllet i bestimmelsen illustreras som alternativ 1
i bilaga 2.

31§ Separation anses foreligga mellan ett militdrt luftfartyg under
anflygning som befinner sig utanfér 11NM (DME) fran plats och ett militért
luftfartyg under utflygning. Luftfartygen ska med hjélp av pejl konstateras
befinna sig i fria sektorer pd var sin sida om plats och bakomvarande
luftfartyg ska ha samma eller ldgra fart. Fria sektorer ska vara faststdllda i
lokal instruktion. Innehallet i bestimmelsen illustreras som alternativ 2 i
bilaga 2.




Minimiseparation mellan luftfartyg under utflygning och slutlig inflygning

32§ Militdra luftfartyg av samma typ far ges inflygningsklarering efter
paborjad insving. Hojdseparation ska dock finnas till dess att bakomvarande
luftfartyg paborjar insvéng. Svingpunkten for bakomvarande luftfartyg far
inte ligga ndrmare plats i avstdnd, eller motsvarande i tid, dn for fram-
forvarande luftfartyg. Vid utflygning géller tid enligt tabell i 29 §. Innehéllet
1 bestimmelsen illustreras som alternativ 3 i bilaga 2.

Minimiseparation i samband med militira enheters inflygningar pd
foraravldst hjdlpmedel foljt av cirkling till motstdende bana

33 § Ett militdrt luftfartyg som har ldmnat ett foraravldst hjalpmedel och
brutit av for cirkling ska jamstéllas med en start pa kontrabana i forhallande
till ett militart luftfartyg med tur tva.

Minimiseparation mellan avgdende och ankommande lufifartyg

34§ Under forutsittning att den foreskrivna hojd- eller sidseparationen
kan upprittas snarast efter start, far, i samband med ankommande miltira
luftfartygs instrumentinflygning, padrag for start tilldtas enligt nedan-
stdende. Avstandsbestimning ska ske med hjélp av dvervakningsutrustning,
DME, eller en visuellt bestdmd ldgesrapport

1. i alla banriktningar till dess att det ankommande militdra luftfartyget

a) paborjar sving till inkurs,

b) dr under slutlig inflygning och den berdknade flygtiden till banan &r
minst 5 minuter, eller

¢) inte passerat ett avstand till banan som dr minst 11 NM for militdra
luftfartyg med fart 140 kt eller hogre under slutlig inflygning och ett avstand
som dr minst 8 NM for militéra luftfartyg med ldgre fart, och

2. i banriktningar som divergerar fran kontrakurs till aktuell inflygnings-
riktning med minst 45 grader till dess att det ankommande militdra
luftfartyget under slutlig inflygning har

a) en berdknad flygtid till banan som &r minst 3 minuter, eller

b) ett avstand till banan som &dr minst 4 NM.

Minimiseparation mellan avgdende lufifartyg

35§ Mellan avgaende militéra luftfartyg som ska f6lja fardlinjer efter start
eller efter en gemensam sviangpunkt, fir en minimiseparation om 1 minut
appliceras, under forutsittning att

1. fardlinjerna divergerar minst 30 grader och att luftfartygen inte
svinger at samma hall,

2. den gemensamma svangpunkten efter start ligger hogst 5 NM fran
banslutet for militdra jetflygplan och 2,5 NM fran banslutet for militdra
propellerluftfartyg,

3. det efterfoljande luftfartygets hastighet dr samma eller ldgre é&n
hastigheten hos det luftfartyg som &r framfor, och

4. den gemensamma svingpunkten &r ett faststillt geografiskt lage.
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Separation vid dvervakningstjinst
Grundldggande separationsminima

36§ En minsta separation av 3 NM far tillimpas mellan identifierade
luftfartyg under fOrutséttning att det tekniska systemet for flygtrafik-
ledningstjanst medger detta.

En minsta separation av 2,5 NM far tillimpas efter godkdnnande av
Transportstyrelsen.

37§ En minsta separation i sidled till ett omrade inom kontrollerat luftrum
som har avgrénsats for specifik verksamhet och dér det finns ett luftfartyg
ska utgoras av 3 NM. Om verksamheten inom omradet inte omfattar nagot
luftfartyg, ska ett minsta avstand av 1 NM tilldmpas.

Information om flyghdjd som grundas pda SSR-transponder mod C

38§ Information om flyghdjd som grundas pd SSR-transponder mod C far
anvindas under genomgangshdjden nér det tekniska systemet

1. innehaller en funktion som omvandlar den hojd i forhéllande till
standardatmosfdren som rapporteras av luftfartyget till luftfartygets hojd i
forhallande till aktuellt QNH, och

2. forses med aktuellt QNH.

Separation mellan ankommande luftfartyg

39§ Separationsminima 3 NM far tillimpas mellan identifierade
ankommande luftfartyg under slutlig inflygning om identiteten pa det
framforvarande luftfartyget kommer att bibehallas fram till 1 NM fran
séttpunkten.

Detta forfarande far tillimpas endast nidr bakomvarande luftfartyg har
samma hastighet som eller dr langsammare dn framforvarande luftfartyg.

Ldgsta flyghdjd vid vektorering

40 § Vektorering av en IFR-flygning ska inte ske pa ldgre flyghdjd dn
lagsta vektoreringshojd.

41§ Den som ir utsedd befattningshavare med ansvar for sékerheten vid
flygtrafikledningsenheten ska faststdlla den ldgsta vektoreringshojden.
Befattningshavaren ansvarar dven for att underlag gillande den faststédllda
lagsta vektoreringshdjden ldmnas till ansvarig flygbriefingenhet for
publicering.

42 § Den ldgsta vektoreringshdjden ska vara

1. lagsta omradeshdjd (AMA) enligt berdrd striackkarta (Enroute Chart) i
1AIP,

2. lagsta sektorhdjd (MSA) enligt IAC-karta, eller

3. den lagsta flyghdjd som har faststéllts inom det inréttade vektorerings-
omradet.



43 § Den ldgsta vektoreringshdjden inom vektoreringsomradet ska fast-
stéllas sa att en hinderfrihet av minst 1 000 ft uppnas inom en radie av 3 NM
fran luftfartygets position.

44 § Lagsta vektoreringshdjd ska vara hogre &n undersidan pd normal
radartéckning.

Utovande av inflygningskontrolltjsinst
Pelj-inflygning

45§ Upplysningar om QDM ska ldmnas vid inflygningar med militéra
luftfartyg som utfors enligt en slingmetod, nér luftfartyget med hjilp av pejl
konstateras avvika med mer 4n plus eller minus 10 grader fran inkurs.

46 § En inflygningsklarering for en slutlig inflygning med militdra
luftfartyg som utfors med stod av pejl, far inte ldmnas forrdn luftfartyget
konstaterats ligga inom plus eller minus 10 grader fran inkurs.

TILS-inflygning

47 § Vid vektorering for TILS med de militdra flygplanstyperna Tp 84 och
JAS 39 ska pilotens anmélan om TILS-lasning kvitteras av flygledare, i
form av luftfartygets avstand till séttpunkt.

SRE- och PAR-inflygning

48 § Flygledaren ska under slutlig SRE- och PAR-inflygning med militéra
luftfartyg

1. uppmana piloten att reducera farten och anméla “’landningsklar”, pa ett
for typen av luftfartyg definierat avstand fran den punkt dér standardplanén
ska péborjas,

2. uppmana piloten att inte kvittera sindningen, nér sa kridvs med hansyn
till trafikforhallandena, och

3. pdminna piloten om den kritiska hojden strax fore det avstind som
motsvaras av den kritiska hdjd som meddelats av piloten, dock senast pa 3
NM avstand.

Nir ett luftfartyg dr under slutlig inflygning bor flygledaren inte vara
ansvarig for andra arbetsuppgifter 4n de som é&r direkt forknippade med den
typen av inflygning.

49§ En SRE-inflygning med militdra luftfartyg ska avslutas nér
luftfartyget nar ett avstdnd av 1 NM fran sittpunkten. Hojdinformationen
ska dock inte ldmnas innanfor det avstdnd som motsvarar sékerhetshojden.

50§ Kontrollen av ett militdrt luftfartyg ska Overlimnas fran Over-
vaknings- till PAR-flygledaren, senast 1 NM innan det nar PAR-glidbanan
eller paborjar standardplané.
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Utdvande av flygplatskontrolltjinst
Visuell overvakning av manéveromrddet

51§ Nar flygtrafikledningstjanst utvas for flygplatstrafik och hela eller
delar av mandveromradet inte kan Overvakas visuellt, fir maximalt en
flygplansrorelse at gangen forekomma pé dessa delar.

Nér inga luftfartyg forekommer pa mandveromradet, far ett obegriansat
antal fordon férekomma dér.

Om det finns ett luftfartyg pa de delar av mandveromradet som inte kan
Overvakas visuellt, far ingen fordonstrafik forekomma dér.

P& flygplatser dér det finns markrorelseradar, annan sensorbaserad
utrustning eller sdrskilda metoder far fler rorelser forekomma efter
godkinnande fran Transportstyrelsen.

52§ Nir flygtrafikledningstjénst utdvas for flygplatstrafik och delar av
mandveromradet inte kan Overvakas visuellt pd grund av fysiska hinder,
sdsom byggnader, trdd eller dylikt, far flera samtidiga rorelser med militéra
luftfartyg tillatas.

Faststillande av gillande bana

53§ Nair gillande bana faststills pad en militir flygplats, ska flygplats-
kontrollen ta hinsyn till taktiska eller 6vningstekniska forhallanden.

Procedurer for laga siktvirden (Low Visibility Procedures, LVP)

54 § Procedurer for laga siktvdarden ska vara godkénda av Transport-
styrelsen. Ansdkan om godkdnnande ska innehélla beskrivningar av

1. metoderna for trafikavveckling,

2. hanteringen av fordonstrafik,

3. 6vervakningsutrustningen och hur den avses att anvéndas,

4. de metoder som anvinds for att uppréitthalla ett sdkert avstand mellan
luftfartyg inbordes och mellan luftfartyg och fordon pa mandveromradet,

5. de metoder som anvédnds nér eventuell dvervakningsutrustning &ar ur
funktion,

6. hur flygsdkerhetsaspekterna har tagits omhand i enlighet med systemet
for sékerhetsledning, och

7. att procedurerna tagits fram tillsammans med flygplatsoperatdren.

Allméinna rad

Procedurer for liga siktvirden kan utformas med stod av ICAO:s
“European guidance material on aerodrome operations under
limited visibility conditions” EUR Doc 13, fourth edition 2012.

55§ Procedurer for ldga siktvarden ska vara i kraft ndr bansynvidden
(RVR) ér ldgre dn 550 m eller ndr molntdckeshdjden eller vertikalsikten &r
lagre &n 200 ft.

56 § Samtliga procedurer for ldga siktvarden ska publiceras i IAIP.



Stoppljus

57§ Ett stoppljus far sldckas endast ndr klarering for passage har lamnats
eller nér flygtrafikledningsenheten ar stingd.

58 § Nir ett stoppljus eller dess mandverutrustning inte fungerar ska taxi-
banan sténgas.

Om det saknas en alternativ taxibana far dock klarering ldmnas till ett
luftfartyg att passera ett tdnt eller ett inte fungerande stoppljus under
forutséttning att luftfartyget taxar bakom ett fordon for vigledning av
luftfartyg.

Taxning

59§ Nir det finns standardiserade taxivdgar publicerade ska dessa
anvindas i storsta mojliga utstrackning.

60 § Vid militdra flygplatser far militéra luftfartyg ldmna banan vid dess
slut utan klarering och taxa till uppstéllningsplats. En sérskild klarering ska
dock inhdmtas for att korsa banan eller taxa pa banan.

61 § Tillstand att stélla upp pé banan for start ska ldamnas endast om flyg-
ledaren har for avsikt att lamna klarering for start utan férdréjning.

62§ Nir klargorings- och beredskapsplatser anvidnds och nér enbart
militdr luftfart 4r inblandad, far uppstéillning tillatas intill 50 m fran bankant
av militdr banklass 1 och 30 m vid 6vriga banklasser.

63 § Nar det finns flera vintplatser till samma bana, och nér det d4r mojligt
med hénsyn till flygplatsens utformning, ska véntplatser som gor det mojligt
for piloten att halla uppsikt &ver troskeln och den aktuella inflygnings-
riktningen anvéandas.

Flygplatsrdaddningstjdnst

64 § Klarering att starta eller landa vid en militér flygplats ska inte ldmnas
forrin  flygplatskontrollenheten har kontrollerat att flygplatsraddnings-
tjdnsten upprétthaller den beredskap som ér foreskriven.

Utrullningshinder

65§ Utrullningshinder vid banborjan for géillande bana pd en militdr
flygplats ska vara féllt vid landning. Undantagsvis och med tillstdnd frén
landande militéra luftfartygs pilot far hindret vara rest.

66 § Om piloten inte begéir nagot annat ska utrullningshinder vid banslut
for gillande bana pa en militar flygplats vara

1. rest vid start och landning med militéra jetflygplan, och

2. féllt ndr andra luftfartyg startar eller landar.

67 § Utrullningshinder ska vara fdllda bade vid banborjan och vid banslut
pd en militdr flygplats, nir flygtrafikledningsenheten vet att militért
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jetflygplan kommer att landa eller starta med fdlld eller tappad huv, om inte
piloten begér nagot annat.

Reducerad banseparation

68 § Klarering for start far ldmnas till avgaende militéra jetflygplan innan
framforvarande startande militdra jetflygplan har passerat den bortre
banéndan eller har paborjat sving.

69 § Landande militdra jetflygplan fér tillatas att passera bantroskeln innan
ett framforvarande startande militdra jetflygplan har passerat den bortre
banédndan eller har paborjat sving eller landande militdra jetflygplan har
lamnat banan fri.

6 kap. Utovande av flyginformationstjinst (FIS)

1§ Flyginformationstjanst ska utovas for all kind trafik i alla luftrums-
klasser.

2§ Under vissa omstdndigheter kan utdvande av flyginformationstjénst ha
foretrdde framfor utévande av flygkontrolltjanst.

7 kap. Utovande av flyginformationstjinst for flygplats (AFIS)
Allméint

1§ Flyginformationstjanst for flygplats (AFIS) ska utdvas for

1. luftfartyg pa och i nédrheten av flygplatsen,

2. luftfartyg som utfor instrumentinflygning, och

3. 6vriga luftfartyg inom trafikinformationsomradet (TTA) och trafikin-
formationszonen (TIZ).

Uppgifter for AFIS-personal

2§ AFIS-personal ska

1. ge tillstdnd till och Overvaka fordons och personers tilltrdde till
mandveromradet,

2. vidarebefordra klareringar, exakt s som de har tagits emot, frén en
flygkontrollenhet till berdrda luftfartyg,

3. foresla bana till ankommande och avgéende luftfartyg,

4. vid behov foresla vintldge for ankommande VFR-trafik, i de fall dar
det finns ett publicerat véntlédge, och

5. ge information till luftfartyg och andra berdrda.

3§ AFIS-personal ska foresld den bana som denne beddmer som mest
lamplig for det berdrda luftfartyget vid den aktuella tidpunkten med hiansyn
till

1. markvind,

2. banléngd,

3. tillgéngliga inflygningshjélpmedel och flygplatsljus,



4. aktuell trafik,

5. eventuella miljorestriktioner, och

6. andra forhallanden som kan paverka vilken bana som &r mest lamplig.

Den markvind som rdder ska vara avgorande vid bedémningen av vilken
bana som &r mest lamplig for start och landning. Normalt ska den bana
foreslas som innebdr att luftfartyget kan starta respektive landa i motvind.

4§ AFIS-personal ska ldmna upplysningar om att banan &r fri till
avgdende och ankommande luftfartyg ndr inga luftfartyg, fordon eller
personer eller andra hinder finns pa banan eller ndrmare banan &n det
avstand som géller for den faststdllda véntplatsen.

5§ AFIS-personal far foresla att avgdende luftfartyg véntar pa plattan eller
uppstillningsplatsen, nédr det bedoms ldmpligt med hénsyn till den aktuella
trafiksituationen.

6 § AFIS-personal ska utan dréjsmél ldmna trafikinformation antingen
direkt, via en annan flygtrafikledningsenhet eller pa uppdrag av en annan
flygtrafikledningsenhet. Trafikinformationen ska i tillimpliga delar omfatta

1. typ av luftfartyg,

2. position,

3. tidpunkt,

4. flyghojd(er),

5. flygriktning, och

6. 6vriga upplysningar om luftfartyget som bedoms vara av betydelse.

7 § AFIS-personal ska vid behov ldmna f6ljande information till luft-
fartyg:

1. Meteorologiska upplysningar som ror

a) markvindens riktning och hastighet, inklusive betydelsefulla variationer,

b) sikt samt bansynvidd (RVR), om det ar tillampligt,

¢) radande véder,

d) moln,

e) lufttemperatur och daggpunkt till jet- eller turbopropdrivna luftfartyg,

f) rddande lufttryck, och

g) signifikanta vaderforhéllanden i in- och utflygningsriktningarna.

2. Ratt tid.

3. Aktuell information om forhéllanden pd mandveromradet och vriga
delar av flygplatsen som ror

a) byggnads- eller underhallsarbeten,

b) olampliga ytor eller omrdden med skador,

¢) bromsverkan,

d) snoédrivor, snovallar, slask, is eller vatten,

e) andra tillfélliga risker, t.ex. figlar pa marken eller i luften, fordon eller
parkerade luftfartyg,

f) fel eller oregelbundenheter pé flygplatsljusen eller pa radiohjalpmedel,

g) andra forhallanden av betydelse, t.ex. fallskdrmshoppning eller
modellflyg,

h) plotslig uppkommande fara, och
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i) risk for éndvirvlar, jetstralar eller propellervindar fran flygplan eller
rotorvindar fran helikoptrar,

4. Genomgéngsnivan.

5. Instélld ljusstyrka pd hogintensiva ljus.

8§ Nir AFIS-personal uppmérksammar att ett luftfartyg eller ett fordon ar
vilse eller oséker pa sin position pad mandveromradet, ska AFIS-personalen
omgdende informera andra berdrda luftfartyg. AFIS-personal ska darefter
bistd det luftfartyg eller det fordon som &r vilse eller osdkert med att
faststilla sin position.

Ljussignaler till fordonstrafik pA manéveromradet

9§ Nair en radioforbindelse inte kan uppritthillas med fordonstrafik och
personer pd mandveromradet, ska AFIS-personal sdnda ljussignaler till
fordonstrafik och personer pd mandveromrddet med signallampa, om en
sadan finns tillgédnglig vid enheten.

Med undantag fran forsta stycket kan AFIS-personal vid behov sdnda
signaler till fordonstrafik och personer pd mandveromradet med flygplats-
ljusen nér radioforbindelsen inte kan upprétthallas.

Ljussignaler till luftfartyg i luften

10§ Nar flygplatsen dr oldmplig for landning ska AFIS-personal sénda
ljussignalen “en serie roda blinkar”, som betyder landa inte, till berérda
luftfartyg som en information. Detta géller dock endast under forutsittning
att en signallampa finns tillgénglig vid enheten.

8 kap. Undantag

1§ Transportstyrelsen kan medge undantag fran dessa foreskrifter.

Ikrafttridande- och 6vergingsbestimmelser

1. Denna forfattning trader i kraft den 1 augusti 2016.

2. Genom denna forfattning upphévs Transportstyrelsens foreskrifter och
allménna rad (TSFS 2012:6) om flygtrafikledningstjanst (ATS).

3. Ett godkdnnande av en befattningshavare med ansvar for sikerheten
som har meddelats med stod av dldre foreskrifter upphor att gilla nir dessa
foreskrifter trader i kraft.

4. Ett godkdnnande av en utbildning for befattningshavare med ansvar for
sakerheten som har meddelats med stod av dldre foreskrifter upphor att gilla
nér dessa foreskrifter trader i kraft.

5. Ovriga godkinnanden som har meddelats med stod av ildre fore-
skrifter och som géller ndr dessa foreskrifter trider i kraft har fortsatt
giltighet.
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Bilaga 1. Siikerhetsmal

Allvarlighetsgrad | Exempel pa olyckor, allvarliga Hogsta tillitna
tillbud eller tillbud sikerhetspa-
verkan orsakad
av ANS
1 En olycka med omkomna eller 1,55x10°° per
Olyckor allvarligt skadade. flygtimme for
En eller flera kollisioner i luften. | flygtransporter
En eller flera kollisioner pa av passagerare,
marken mellan tvd luftfartyg. frakt eller post
En eller flera kollisioner med mot erséttning, i
terrangen. Okontrollerat flygldge | det omrade som
pa grund av till exempel utgors av med-
andvirvlar. lemsstaterna i
ECAC
2 Stor reduktion av separation, dvs. | 10™ per operativ
Allvarliga tillbud | dir halva separationsminimat eller | flyglednings-
mindre har forelegat, utan att tjénsttimme for
besittningen eller ATS-personalen | en arbetsposition
har fullstdndig kontroll ver eller sektor med
situationen, har mdjlighet att aterfa | en faststilld
kontroll dver situationen eller maximal belast-
aterga till en normal situation. ning av 10 luft-
Ett eller flera luftfartyg avviker fartyg per timme
fran klarering, sé att en abrupt
manover kravs for att undvika
kollision med ett annat luftfartyg
eller med marken alternativt nir en
undvikande manover dr lamplig.
3 Stor reduktion av separation, dvs. | 10~ per operativ
Svart tillbud i dér halva separationsminimat eller | flyglednings-
driften av ett mindre har forelegat, da tjénsttimme for
luftfartyg, som beséttningen eller ATS-personalen | en arbetsposition
kan ha dventyrat | har fullstindig kontroll ver eller sektor med
luftfartygets situationen eller har mdjlighet att | en faststélld

siikerhet, och som
nistan ledde till en
kollision med
luftfartyg, mark
eller hinder

aterfa kontroll Gver situationen.
Mindre reduktion av separation,
dvs. dédr mer &n halva men inte
hela separationsminimat har
forelegat, utan att beséttningen
eller ATS-personalen har full-
standig kontroll dver situationen
och dventyrar méjligheten att
aterfa kontroll dver situationen
(utan anvéndning av mandvrer for
att undvika kollision med andra
luftfartyg eller med marken).

maximal
belastning av

10 luftfartyg per
timme
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Allvarlighetsgrad | Exempel pa olyckor, allvarliga | Hogsta tillitna
tillbud eller tillbud sikerhetspa-
verkan orsakad
av ANS
4 Okad arbetsbelastning for 107 per operativ
Betydande tillbud | flygtrafiktjdnsten eller flyglednings-

diir omstindig-
heterna pekar pa
att en olycka eller
allvarligt eller
svart tillbud hade
Kkunnat intriffa
om risken inte
hade hanterats
inom sékerhets-
marginalerna eller
om det hade
funnits andra
luftfartyg i
néirheten

flygbesittningen eller minskad
funktionell kapacitet i de system
som anvénds.

Mindre reduktion av separation,
dvs. dér mer &n halva men inte
hela separationsminimat har
forelegat, da beséttningen eller
ATS-personalen har kontroll 6ver
situationen och har mojlighet att
aterfa kontroll over situationen.

tjénsttimme for
en arbetsposition
eller sektor med
en faststdlld
maximal belast-
ning av 10 luft-
fartyg per timme

5

Ingen omedelbar
konsekvens for
siikerheten

Inte tilldmpligt
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Bilaga 2. Minimiseparation mellan ankommande militiira
luftfartyg inbordes enligt 5 kap. 30-32 §§

Inkurs 180

Alternativ 1

Inkurs 180"
345° |

Alternativ 2

Inkurs 180°
|

DME 11 NM
IP
2 min

300°

0907

120°

Alternativ 3
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